
Επιπτώσεις πολεοδομικής φύσεως, από την κατασκευή του δρόμου ανατολικά 

του φρουρίου Χίου.

Το Κάστρο της Χίου αποτελεί ταυτόχρονα ιστορικό διατηρητέο μνημείο της χώρας και 

ζωντανό οικισμό.
Ο χαρακτήρας του ιστορικού μνημείου πλήγεται άμεσα από την κατασκευή του 

δρόμου, μιας και αυτός το στερεί από την επαφή με το θαλάσσιο στοιχείο. Η επαφή 

με τη θάλασσα αποτελεί κύριο στοιχείο της αυθεντικότητας του ενάλιου κάστρου. Το 

αίτημα της αυθεντικότητας είναι το κύριο θέμα του διεθνούς αναστηλωτικού 

προβληματισμού ήδη από τα μέσα της δεκαετίας του ’90 και γύρω από αυτό 

περιστρέφονται οι τελευταίες διεθνείς συναντήσεις και συνθήκες. Είναι κατανοητό, ότι 

οι σύγχρονες διεθνείς τάσεις στον τομέα διατήρησης των ιστορικών μνημείων 

καθυστερούν πολύ να γίνουν πολιτική και πρακτική του ΥΠ.ΠΟ., αλλά αυτό δεν 

επιτρέπεται να συμβαίνει εις βάρος διατηρητέων μνημείων.

Η Μ.Π.Ε. του έργου αγνοεί το γεγονός ότι ο προτεινόμενος δρόμος στα ανατολικά 

του φρουρίου θα αποκόψει τον οικισμό του Κάστρου από την επαφή με τη θάλασσα. 

Αυτή η επαφή, διαμέσου των αιώνων οριζόταν με απόλυτο τρόπο από το θαλασσινό 

τείχος. Ο αμυντικός ρόλος του τείχους εξέλειπε πριν από ένα αιώνα περίπου και το 

θαλάσσιο τείχος ακολούθησε τις τύχες του υπόλοιπου μνημείου. Τα τελευταία χρόνια, 

έχει πλέον εμπεδωθεί και στην τοπική κοινωνία, ότι η ανάδειξη του Κάστρου και του 

οικισμού του αποτελούν αφετηρία για κάθε προσπάθεια αστικής ανάπλασης της 

πόλης της Χίου. Ο ρόλος του τμήματος των θαλασσίων τειχών είναι καίριας σημασίας 

σε μια τέτοια προσπάθεια, μιας και κατά μήκος αυτών είναι διατεταγμένα τα 

περισσότερα μνημεία που σώζονται μέσα στο κάστρο (πύργος Κούλε, κινστέρνα 

«Κρύας Βρύσης», Οθωμανικά λουτρά, κλπ.). Ο περίδρομος των τειχών προς την 

πλευρά της θάλασσας αποτελεί ιδανικό και ευπροσπέλαστο περίπατο, που παρά την 

σημερινή παντελή έλλειψη φροντίδας προσελκύει το σύνολο των επισκεπτών του 

κάστρου. Πρέπει να τονιστεί ότι περίδρομος των τειχών είναι η βασική ζώνη 

ελεύθερου δημόσιου χώρου που διαθέτει ο οικισμός του Κάστρου. Είναι σαφές, ότι η 

ολοκλήρωση του περιφερειακού δρόμου του Κάστρου θα δημιουργήσει ένα 

κυκλοφοριακό δακτύλιο η κίνηση, ο θόρυβος και οι ρύποι του οποίου θα 

υποβαθμίσουν σημαντικά τον ελεύθερο χώρο του περίδρομου. Έτσι, αντί κανείς 

ανεβαίνοντας επάνω στα τείχη να αγναντέψει τη θάλασσα και το κύμα που σκάει στα 

πόδια του τείχους, μακριά από το θόρυβο της πόλης, σε περίπτωση κατασκευής του
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δρόμου στα ανατολικά του κάστρου θα εισπράττει το θόρυβο και τα καυσαέρια των 

αυτοκινήτων που θα διέρχονται από την άσφαλτο που θα περιβάλει το τείχος.

Ο κίνδυνος αποκοπής τμημάτων του αστικού ιστού από περιμετρική κυκλοφορία 

αποτελεί βασικό προβληματισμό σε κάθε μελέτη πολεοδομικού χαρακτήρα, μεγάλης 

και μικρής κλίμακας. Η δημιουργία του δρόμου στα ανατολικά του Φρουρίου, εκτός 

της αποκοπής του οικισμού από τη θάλασσα, θα ολοκληρώσει τον κυκλοφοριακό 

δακτύλιο περιμετρικά του οικισμού εντείνοντας την έννοια της αποκοπής της 

οικιστικής νησίδας μέσα στην πόλη.
Η δημιουργία του δρόμου στα ανατολικά του κάστρου, θα φορτίσει κυκλοφοριακά όλη 

τη ζώνη του λιμένα βορείως της οδού Κανάρη. Η περιοχή αυτή του λιμανιού είναι η 

μοναδική όπου επικρατούν σήμερα ήπιες συνθήκες κυκλοφορίας οχημάτων, χωρίς 

τη δημιουργία συνεχών ρευμάτων, χάρη στην έλλειψη διεξόδου της κίνησης. Η 

δημιουργία του δρόμου θα ελκύσει διερχόμενη κυκλοφορία από την υπόλοιπη 

προκυμαία και υποβαθμίσει από πλευράς κυκλοφορίας και θορύβου και αυτό το 

κομμάτι του λιμανιού.
Αρκετά είναι τα σημεία στα οποία η Μ.Π.Ε. πέφτει σε σφάλματα ή αντιφάσεις όσον 

αφορά πολεοδομικά ζητήματα και βασικές της επιλογές.
1) Η μελέτη αναφέρει εμφατικά ότι «το Γενικό Πολεοδομικό Σχέδιο προβλέπει 

την κατασκευή του δρόμου περιφερειακά του ανατολικού τμήματος του 

Φρουρίου της Χίου μαζί με πεζόδρομο» (σελ. 37), χωρίς όμως να διευκρινίζει 

ότι το συγκεκριμένο ΓΠΣ (1988) δεν βρίσκεται σε ισχύ. Σε κάθε περίπτωση 

πάντως, το ΓΠΣ του 1988 δεν προέβλεπε οδό όπως προτείνεται σήμερα για 

αυτή τη θέση, αλλά πεζόδρομο και οδό ήπιας κυκλοφορίας IX. Η ΜΠΕ δείχνει 

να αγνοεί ότι τα ΓΠΣ δεν είναι σχέδια προς άμεση εφαρμογή, αλλά για την 

υλοποίηση των γενικών αρχών τις οποίες εισάγουν προβλέπεται η εκπόνηση 

ειδικών πολεοδομικών και τεχνικών μελετών μέχρι να καταλήξουν σε 

συγκεκριμένες, άμεσα εφαρμόσιμες ενέργειες.

2) Η ΜΠΕ εξετάζει τρεις εναλλακτικές λύσεις για την προσωρινή επίλυση του 

κυκλοφοριακού προβλήματος του λιμανιού κατά τις ώρες άφιξης των 

πλοίων(σελ. 41). Η πρώτη είναι η δημιουργία της οδού ανατολικά του 

κάστρου, ενώ η δεύτερη είναι η αντιστροφή της ροής κυκλοφορίας στην 

υφιστάμενη οδό που βρίσκεται μέσα στην τάφρο του Φρουρίου (σελ. 45). Η 

δεύτερη αυτή λύση, που δεν απαιτεί αλλαγή της υφιστάμενης κατάστασης και 

σύμφωνα με την ΜΠΕ αντιμετωπίζει εξίσου αποτελεσματικά με την πρώτη 

λύση το πρόβλημα (σελ. 46) απορρίπτεται στη βάση της αισθητικής όχλησης 

και της αλλοίωσης της όψης του μνημείου. Η τάφρος του κάστρου 

τουλάχιστον τις τελευταίες δύο δεκαετίες χρησιμοποιείται ως χώρος
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στάθμευσης και κυκλοφορίας οχημάτων και σίγουρα η καταστασή της δεν 

ταιριάζει σε οχυρωματικό έργο διατηρητέου χαρακτήρα. Ωστόσο, οι 

στοιχειώδεις αρχές της βιώσιμης ανάπτυξης επιβάλουν την αναβολή της 

άρσης μιας βλάβης που έχε. ήδη γίνε, προκε.μένου να αποφευχθεί μια 

δεύτερη αβαρία, της οποίας μάλιστα προβλέπετα. η βέβαιη άρση στο μέλλον.

Εν προκειμένω, δεν εξετάζεται καθόλου το ενδεχόμενο να αναβληθεί για λίγα 

χρόνια η ανάδειξη της τάφρου του Κάστρου, προκε.μένου να αποφευχθεί η 

δημιουργία της προσωρινής οδού ανατολικά του Κάστρου, αλλά προτιμάτα. 

να καταστραφεί ακόμη ένα τμήμα της περιμέτρου του Κάστρου το οποίο να 
διορθωθεί στο μέλλον. Μάλιστα, υποκριτικά παρουσιάζονται έγγραφα της 3ης 

ΕΒΑ (σελ. 46) στα οποία τονίζεται η άμεση και έμμεση βλάβη του μνημείου 

από την σημερινή κατάσταση της τάφρου, χωρίς να αναφέρεται παράλληλα 

το γεγονός ότι η 3η ΕΒΑ έχει εισηγηθεί αρνητικά για τη δημιουργία και της 

ανατολικής οδού, αλλά και η απόφαση του ΥΠ.ΠΟ. θεωρεί ότι με την 

δημιουργία της οδού επέρχεται αλλοίωση στο μνημείο για αυτό και την 

δέχεται μόνο με προσωρινό χαρακτήρα. Είναι προφανής η μεγάλη 

εξοικονόμηση φυσικών και ανθρώπινων πόρων που προκύπτει σε 

περίπτωση που επ.λεγεί η λύση της αντ.δρόμησης της τάφρου καθώς και η 

αντίθεσή της με τις δεσμεύσεις της Ελλάδας για τήρηση των αρχών της

Βιώσιμης Ανάπτυξης.
3) Σημαντική και καίρια έλλειψη της ΜΠΕ είναι η απουσία ο.ασδήποτε αναφοράς 

σχετικά με τα χρονοδιαγράμματα, τις δεσμεύσεις και τα τεχνικά μέσα της 

άρσης της οδού, τις θέσεις απόθεσης των χιλιάδων κυβικών μέτρων 
προϊόντων επίχωσης της οδού τα οποία θα πρέπει να αρθούν, τις επιπτώσεις 

των παραπάνω ενεργειών στο σύνολο του περιβάλλοντος του νησιού, τον 

τρόπο επαναδημιουργίας του μικρού τμήματος της ακτής και των πλείστων 

θεμάτων που σχετίζονται με την δύσκολη διαδικασία της άρσης. Ενω 

αποτελεί απαράβατο όρο του ΥΠ,ΠΟ. και σε πολλά σημεία της μελέτης 

τονίζεται ο προσωρινός χαρακτήρας της οδού, δεν προβλέπετα. καμία 

οικονομική δέσμευση του Δήμου για την άρση της οδού. Παρόμοιες 

προσωρινές δράσεις στη διεθνή αλλά και στην Ελληνική πρακτική 
επιτρέπονται μόνο έπειτα από αυστηρές και συγκεκριμένες δεσμεύσεις βάσει 

εγγυητικών επιστολών.
4) Το ρευστότητα του χώρου των θαλάσσιων μεταφορών στην Ελλάδα έχει 

επιφέρει συνεχείς αλλαγές στην κατάσταση που επικρατεί στο λιμένα τΠς Χίου 

τα τελευταία 2 χρόνια. Από την περίοδο που εκπονήθηκε η κυκλοφοριακή 

μελέτη στην οποία βασίζεται η ΜΠΕ τα δεδομένα έχουν αλλάξει εντελώς. Νέα
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πλοία έχουν μπει στη γραμμή, επιμερίζοντας τον επιβατικό φόρτο και 

κατανέμοντας πιο ισόρροπα τη φόρτιση του λιμανιού. Η μελέτη συντάχθηκε 

την εποχή της μονοπωλιακής εκμετάλλευσης της γραμμής από μια και μόνο 

ναυτιλιακή εταιρεία με ένα πλοίο την ημέρα, ενώ σήμερα υπάρχουν τρεις 

εταιρείες με δύο τουλάχιστον πλοία την ημέρα, καθιστώντας την βάση της 

μελέτης και του προβλήματος ανεπίκαιρη.
5) Το ζήτημα της φθοράς του τείχους από τα κύματα που θέτει η ΜΠΕ αποτελεί 

ψευδοπρόβλημα, μιας και στη φύση αυτού του τείχους είναι η φθορά από 

θαλάσσια και την αιολική δράση. Η κατάρρευση του τείχους τα προηγούμενα 

χρόνια έγινε λόγω της παντελούς έλλειψης συντήρησης του τείχους για έναν 

περίπου αιώνα. Σε μια κοινωνία που λειτουργεί σωστά, μια απλή, οικονομική 

συντήρηση του τείχους με τοπική αντικατάσταση των πλέον φθαρμένων 

λίθων ανά 20ετία μπορεί να δώσει εξαιρετικά μεγάλο προσδόκιμο ζωής στο 

μνημείο.
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