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Μ.Π^ΐ

Χλόης.

105. Φόρτη Πάνου. κατοίκου Ν. ΒΟΥΤΖΑ Νέας Μάκρης, οδά>ς 

Απόλλωνος.

10ό. Του συλλόγου με, την επωνυμία 'ΈΞδΡΑΙΣΤΙΚΟΣ ΣΥΛΛΟΓΟΣ 

ΜΑΤΙ" που εδρεύει στο Μάτι και εκπροσωπείται νόμιμα.

107. Της Αττικής εταιρείας με την επωνυμία "ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΈΚΦΡΑΣΉ 

- ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΑΤΤΙΚΗ", που έχει έδρα στην Αθήνα κάτι 

εκπροσωπείται νόμιμα.

108. Του Συλλόγου με την επωνυμία "ΕΞΩΡΑΙΣΤΙΚΟΣ ΣΥΛΛΟΓΟΣ 

ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ ΡΑΦΗΝΑΣ ‘Ή ΕΝΟΤΗΤΑ" που εκπροσωπε ί ταπί 

νόμιμα.

109. Του Εμπορικού Συλλόγου Λήμου Νέας Μάκρης που εδρεύει 

στην Ν. Μάκρη Αττικής και εκπροσωπείται νόμιμα.

110. Του ΣΥΛΛΟΓΟΥ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΚΗΔΕΜΟΝΩΝ ΔΗΜΟΤΙΚΟΥ ΣΧΟΛΕΙΟΥ ΑΓ.

MAPIΝΑΣ-ΔΗΜΟ'·' ΝΕΑΣ ΜΑΚΡΗΣ που εδρεύει c/τ ιν Ν. Μάκρη καε 

εκπροσωπείται νόμιμα.

111. Του ΣΥΛΛΟΓΟΥ ΓΟΝΕΩΝ ΚΑΙ ΚΗΔΕΜΟΝΩΝ ΔΗΜΟΤΙΚΟΥ ΣΧΟΛΕΙΟΥ 

ΔΙΑΣΤΑΥΡΩΣΗΣ ΡΑΦΗΝΑΣ που εδρεύει’ στην Ραφήνα καα 

εκπροσωπείται νόμιμα.

112. Της Ιεράς Μονής της Παμμακαρ (στου Θεοτόκου που -εδρεύει 

στην Αθήνα, οδός Ιακωβάτων και εκπροσωπείται νόμιμα.

περί ακυρώσεως

1. Της υπ’αρίθμ. 100905/13.7.2001 Κοινής Απόφασης των

Υπουργών ΙΤΕ.ΧΩ.Δ.Ε., Γεωργίας και Πολιτισμού "Εγκριση

Περιβαλλοντικών όρων για το έργο "κατασκευή και λειτουργία



της Μαραθώνιας άιαδραμής".

2. Της υπ’αρίθμ. ΕΥώΕ/ΕΣΕΑ/οtκ/1619/6-2001 Αποφάσεως του 

Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Α.Ε./Γ.Γ.Α.Ε. με την οποίαν ενεκρίθη η 

εκτέλεση του άνω έργου, η διάθεση της σχετικής πιστώσεως και 

η διενέργεια διαγωνισμού μεταξύ Εργοληπτικών Επιχειρήσεων 

Κρατών - Μελών της Ε.Ε, και του Ε.Ο.Χ.

3. Της υπ’αρίθμ. ΕΥΑΕ/ΕΣΕΑ/οικ 2114/23.7.2001 Αποφάσεως του

Υπουργού TTE.XQ.A.E. με θέμα 'Έγκριση διάθεσης πίστωσης 

10.500.000.000 δρχ. σε βάρος των πιστώσεων του ενάρίθμου 

έργου 2110005 της ΣΑΕ 010, έγκριση παρεκκλίσεων από τις 

ισχύουσες διατάξεις για τα δημόσια Εργα και έγκριση 

συμβατικών τευχών για την δημοπράτηση του Εργου ΕΕ8/01 

"Μαραθώνια διαδρομή - Τμήμα από Μαραθώνα (χ.θ. 0+000) έως

έξοδος Ν. Μάκρης (χ.θ. 9 + 000)" και

4. πάσης άλλης συναφούς πράξεως ή παραλείψεως της διοικήσεως.

ΚΑΤΑ

1. Του Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.δ.Ε. κατοικοεδρεύοντας στην Αθήνα.

2. Του Υπουργού ΓΕΩΡΓΙΑΣ

3. Του Υπουργού Πολιτισμού

1. Ως Ολυμπιακό έργο για την διεξαγωγή των Ολυμπιακών 

Αγώνων του 2004, για το οποίο προεβλέφθη η επέκταση .των 

υφισταμένων αθλητικών εγκαταστάσεων (κατασκευή μικρού σταδίου 

με κερκίδες και μνημείο), προσδιορίσθηκε η Αφετηρία του 

Μαραθωνίου δρόμου στον Μαραθώνα Αττικής (άρθρο 2 παρ. 2α του 

Ν. 2730/1999) και όχι η Μαραθώνια διαδρομή καθεαυτή. Η 

Λεωφόρος Μαραθώνας αντιμετωπίζεται από τον νομοθέτη προφανώς



ως ίρ,0 ϋ»οδοχΛς χαχ4 mv ivvcna tou ipepou S nap.

S του N. 2730/1999. δηΐ. οδος npoan£*4aEuS xa! ‘6^ος

αονδίαε.ς ™v ηεΡΙοχόν ΟΛυρη.αχΰν Ενχαταστααεη,ν ρο το εβν^Ο 

και επαρχιακό οβικό δ.κχαο και ρε το βασικό οδικό δ(κτρο της 

πρωτεύουσας και χωροβετδβηκε ως οδικό ίρνο το πρύτον ρε την 

διάταξη του άρορου 3 παρ. 3 του Ν. 2833/30.6.00 που πρόσδεσε 

παράγραφο 6 στην προρνηροσβε (σα διάταξη του άρβρου 5 του Ν.

2730/1999.
2. Η κλασσικά Μαραθώνιος Οιαδρομ^. έχοντας ως αφετηρία

f „αληΤ1κία εγκαταστάσεις στον Μαραθώνατις ττρομνημοσθε ισες αθλητικές
Αττικής, διέρχεται διά της Λεωφόρου Μαραθώνας για 

καταλήξει από Μεσογείων στο Καλλιμάρμαρο και διεξαγε.αι 

τότε που καβιεώρηθκε ως Ολυμπιακό Αθλημα κατά τους πρώτους 

Ολυμπιακούς Αγώνες της Αθήνας το 1896 συνεχώς μέχρι σήμερα 

ε„( του διαζώματος της Λεωφόρου Μαραθώνας. Αν κα, το "tpyo

ktvct ι it-ή ΜΠΕ μεταξύ άλλων, στην αποσκοποεί ως αναφέρεται στην^σχετική Milt, μ

ανάδειξη της Κλασσικής Μαραθώνιας Διαδρομής. « "

τελευταία δεν ταυτίζεται με !την Λεωφόρο Μαραθώνας, υπό την

έννοια ότι δεν καταλαμβάνει όλο της το- εύρος, και για τις 

ανάγκες της αρκεί μία λωρίς πλάτους (4) τεσσάρων μέτρων, που 

όταν υπάρχει μεγάλη συμμετοχή δεν ξεπερνά τα (6-7) έξι έως 

,πτά το πολύ μέτρα. Η εκπονηθείσα (βλ. κατωτέρω, Μελέτη 

Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, στα πλαίσια της ερευνης τρόπων 

αναδείξεως της Μαρσρώνιας διαδρομής και της βελτιώσεως της 

τυπικής διατομής της οδού, εξετάζει την δυνατότητα δημ.ουρ- 

ξεχωριστικής λωρίδας για τον Μαραθώνιο δρόμο που
γίας μ(σς



όμως νια τους λόγους τταυ εκτίθενται εν τέλει δεν προκρίνεται
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ιχνών της Λεωφόρου Μαραθώνας, στοιχείο που ενισχύει τον 

παραδοσιακό καβ^μάς τρόπο διεξαγωγής του Μαραθωνίου άρόμου 

με ό,τι αυτό συνεπάγεται (διακοπό της κυκλοφορίας κατά τον 

χρόνο διεξαγωγής των αγώνων κ.λ.π.)· Είναι προφανές εκ των 

ανωτε'ρω ότι η διαπλάτυνσπ της Λεωφόρου Μαραθώνας που προτεί- 

νεται από την εκπονηθείσα Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, 

ούτε απαιτείται χάριν της Μαραθωνίου Λιαδρομός καθόσον αρκεί 

δι’αυτήν, ως πραελέχβη, πλάτος τεσσάρων έως επτά το πολύ 

μέτρων, ούτε εξυπηρετεί τον σκοπόν της αναδείξεως της 

Μαραθωνίου Διαδρομής αφού η τελευταία διατηρείται εντός των 

ιχνών της Λεωφόρου Μαραθώνας που σήμερα έχει πλάτος καβ’όλο 

της το μήκος (14-16) δέκα τεσσάρων έως δεκαέξι μέτρων.

3. Με την δεύτερη προσβαλλομένη ενεκρίθη η εκτέλεση του 

άνω οδικού έργου, το οποίο αν και τιτλοφορείται "Κατασκευή 

και Λειτουργία της Μαραθώνιας διαδρομής" ουσιαστικά αφορά 

στην διαπλάτυνση της Λεωφόρου Μαραθώνας από 14-16 μ. που 

είναι σήμερα σε 24-30 μ. και στην δημιουργία δύο ιχνών 

κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση. Με την ίδια πράξη ενεκρίθη η 

διάθεση της σχετικής πιστώσεως και η διενέργεια διαγωνισμού, 

μεταξύ εργοληπτικών επιχειρήσεων κρατών - μελών της Ε.Κ. και 

του Ε.Ο.Χ., ενώ με την πρώτη προσβαλλομένη πράξη, στην 

συνέχεια εκπονήσεως μελέτης περιβαλλοντικών επιπτώσεων υπό 

ημερομηνία Ιανουάριος 2001 και αρίθμ. 0068203-3ΑΜ068 και 

Συμπληρωματική υπό ημερομηνία Απρίλιος 2001 από τους Γ. 

Γιαννάτο και Λ. Αργυρόπαυλο, ενεκρίθησαν περιβαλλοντικοί όροι
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/2a.10.1990. που οεσπίστηππν ff6 συμμί,ρ,ε,οη προς τ«ν

συντα^ματική επ,τα,Π ,,ρ την προοταοία του περ,βίΛΛοντος επτ.

ε.ί,κΰτεροτ προς την ορχή Της πούΑη«ης στον τομίσ συτΟν.

προβλ/πετσι δ·ο.επτ.εή δ,σδ,εασίΟΓ με την οποίο παρέχετσε στα

αρμύδια ΰρτσνα της ΟιοεεΛσείπς η δυνατότητα να εετεμούν εε τυηε

προτέρων τις αναμενόμενες αυνίπε,ες ν,α το περ.βίΑΑον ααό

σχεδιαζόμενα έργα ή ' δραστηριότητες εα, . ενόμει ιδίως τ«ν

συνεπειών αυτών, της (ρύσεως εα, της σημασίας των τυχΰν

γομένων ο, εοσυστημάτων η μεμονωμίνων στοιχείων. του

χαραετηρα εαι του σεοπού του συγεεεριμίνου έργου ή

βραστηρ,ότητος εαι των υο,σταμίνων μίσων αποτροπής, 4ρσ„ς Λ

μείωσης της π,οανοΑογουμίνης βΑίβης του περ,βίΑΑοντος. να

ερίνουνσν εα, με ποίους όρους μπορεί να πραγματοποιηθεί το

ίργο ή η δραστηριότητα ώστε να μην πσραβ,ίζετα, η αρχή της

βιώσιμης ανάπτυξης εα, γεν,εΰτερα οι παραπόνω ορισμοί του

Συντάγματος εα, ο, αναοερόμενο, στο περιβάλλον ορισμοί της

ζυνβήε.ις γ,α την ε ρωπςϊεή ε/ωση του έτους 199Α (Συνθήεπς του

Μάαστρ,χτ) που ευρώοηεε με τον Ν. 2077/1992 εα, συγεεερ,μένα

Ο, διατάξεις του άρβρου 130Ρ της Συνοήεης αυτής, με τ,ς

οποίες εαθιερώντεται η αρχή της προληπτ,εής δράσης στον τομία 

του ττερ ιβάλλοντας.

Στην προεε,μίνη περίπτωση αν εα, η προσβαλλομένρ έγερ,ση 

περ, βαλλοντι εών όρων θεσπίζει ως όρο στο εε,άλα,ο δ6 αυτής 

εατά τρόπο το Υεν,εό "να δ,αφυλαχθεί το σημαντ,εό πράσινο εαι 

ιδιαιτέρως τα μεγάλα δένδρα που χαραετηρ(ζουν το οπτιεΰ τοπίο 

αποτελούν μέτωπο για την Μαραθώνια όιαδρομή" στην 

συνέχεια αναιρεί τον όρο αυτόν αποδεχόμενη των προτε,νΰμενη
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δ.<τ™μ* της οδηϋ μ5 δα,ηΛίτηναη της αρτηρίας, τΰρ0 πμφίηΑευοη 

too κα, μονόπλευρη, εατί το μεγαλύτερο τμόμα της πλόν εεείνου 

έρχεται από τους οιτιαμούς Νίας Μίκρης και Ιΐαλλόνης. Η 

■ροτε.ινόμενη όμως ••εναλλακτικό- λύση- - χ4οαίη επ,φίρε, 

σημαντ ι κές επ,πτιύαε,ς πτο φυα,κό περιβίλλον αφού προυπορέτει 

να την εφαρμογή της την κοπή ίο.000 δένδρμν περίπου που

σκόντα, κατί μήκος της υφ,αταμίνης οδού κα, αταόρ,α

αυτής, εκ των οποίων 8 snn m-o η-,.λ.
το τμήμα από τον Μαραθώνα έως τον

κόμβο ΡιΙρήνοςι ,α, iAAQi,vei ριζικ4 ^ μορ^

κλασσικής Μαραθώνιας Δ,αδρομής. ο, επιπτ^ε,η αυτής να

—L Οανο^θώσι^ιε^ ενω άλλωστε η διαπλάτυνση αυτή δεν

trapίσταται αναγκαία γ.α την κήλυ^η κυκλοφορικών αναγών, αΦού

η παρακαμπτήριος Σταύρο. - Ραφήνας, κα.ώς κα, ο προαατ,ακδς

σιδηρόδρομος που ea περνίει στο κέντρο της. που βα καταακευα-

στούν παράλληλα κα, σε μικρή απόσταση από ,την δεοφόρο

Μαραθώνας, βα απορροφήσουν την μεγαλύτερη κίνηση που

κατευβύνετα, προς το λ,μίν, της Ραφήνας. Σημειώνεται ότ,

στην ΜΓΤΕ δεν έχε, συνυπολογ,σβεί η ανακούφιση που βα προέλβε,

από τον νέον αυτόν αυτοκινητόδρομο κα, προαστ,ακό σιδηρόδρομο

και συνεπώς αυτή δεν είναι πρ κή-ατ ττσε κάθε περίπτωση επαρκής για να
προσδώσει έρεισμα στις προσβαλλόμενες.

2. όιότ, κατ'άρθρο 16 της 69269/5387/25.10.1990 Κ Υή 

στην υπουργική απόφαση που εγκρίνει περιβαλλοντικούς όρους 

προσαρτώνται κα, αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα της πίνακες 

στον Πίνακα δε 1 που αρορά την μελέτη περιβαλλοντικών 

επιπτώσεων τύπου Α· -γ,α έργα και δραστηριότητες της πρώτης
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ελέγχεται κατά τούτο από τον αρμόδιο δικαστή. Τέτοιες 

επεμβάσεις προβλέπονται στο κεφάλαιο έκτο (άρθρα 45-61} του 

Ν. 998/1979, σε αυτές δε περιλαμβάνεται και η κατά το άρθρ. 

58 παρ. 1 του Ν. αυτού εκτέλεση μεγάλων δημοσίων έργων.

Εξετέρου, στο ίδιο προστατευτικό καθεστώς υπάγονται καταρχήν 

και οι εκτάσεις που κηρύσσονται αναδασωτέες είτε για την 

αναδημιουργία προυπαρχούσης δασικής βλασττίσεως. είτε για τη

διάσωση το πρώτον και δη ανεξαρτήτως αν η πράξη κηρύξεως της
i

αναδασώσεως έχει εκδοβεί πριν ή μετά την ισχύ του Συντάγμα-
.

τας. Ειδικότερα, όμως, σε περίπτωση καταστροφής ή αποφιλώσε-
. *

ως εκτάσεως του δάσους ή της δασικής εκτάσεως από πυρκαϊά ή 

οποιαδήποτε άλλη αιτία, προερχομένη είτεί από ανθρώπινη
I .

ενέργεια είτε από φυσικά αίτια, είναι υποχρεωτική η κήρυξη 

της καταστραφε ίσης ή αποφιλωθείσης εκτάσεως ως αναδασωτέας
I ■

και αποκλείεται η διάθεση αυτής για άλλο σκοπό δημοσίου
Ι

συμφέροντος που θα δικαιολογούσε κατά νόμο (έκτο -κεφάλαιο Ν.
.1

998/1979) επέμβαση στο δάσος πριν την καταστροφή του. Τέτοια
• }

επέμβαση επιτρέπεται στο άκρως απαραίτητο μέτρο μόνο μετά την 

πραγματοποίηση της αναδασώσεως και την ανάκτηση της δασικής 

μορφής της καταστραψείσης εκτάσεως, απαγορευομένης απολύτως 

τέτοιας επεμβάσεως προ της πραγματαποιήσεως του σκοπού της . 

αναδασώσεως (ΣτΕ Ολ. 2778/1988). Τέλος. η άρση της 

αναδασώσεως εκτάσεως που, αφού κηρύχθηκε αναδασωτέα, ανέκτησε 

τη δασική της μορφή η οποία είχε καταστραφεί, είναι επιτρεπτή 

προκειμένου να εκτελεσθούν σε αυτή μεγάλα δημόσια έργα μόνον



εαν υττήρξε νύμιμπ έναρξη της πρανματαττοιιήσεώς τους κατά την 

διέπουσα αυτά νομοθεσία·(ΣτΕ 2171/1994).

Στην προκειμένη περίπτωση μετά τον οητισμό Νέας Μάκρης 

(σπό χ.θ. 9 +00) η οδός διέρχεται από ιδιωτικές δασικές

εκτάσεις (βλ. ενδεικτικό σχετικό αναφορά για την χ.θ/ 10 + 

0 ώς 11 + 70(^ στο Συμπληρωματικό Τεύχος της ΜΤΤΕ) .

Ειδικώτερα δε μετά την Αγία Μαρίνα αριστερά και δεξιά της 

αρτηρίας υφίσταται πευκώνας καμμένος από την πυρκαϊά του 1999 

(βλ. σελ. 139 της ΜΠΕ) και είναι κατά τα ανωτέρω υποχρεωτικά 

αναδασωτέος αποκλε ιομένης της διαοέσεως του για άλλον σκοπό 

δημοσίου συμφέροντος. Είναι κατά συνέπεια μη νόμιμος ο

υπ αρίθμ. 41 όρος της πρώτης προσβαλλομένης που επιβάλλει την 

έκδοση σχετικός αποφάσεως άρσεως της αναδασώσεως αφού τέτοια' 

δεν μπορεί νομίμως να εκδοοεί, ενώ άλλωστε δεν είναι νόμιμη 

ούτε η επίλογό των προσβαλλομένων πράξεων για την κατασκευό 

τετράιχνης οδού και την διαπλάτυνση της Λεωφόρου Μαραθώνας σε 

βάρος της παραπάνω δασικός-σναδασωτέας εκτάσεως'που διαθέτει 

ικανού μόκους πρόσωπο επί της υφισταμένης λεωφόρου.

U. όιότι κατά την έννοια των προαναφερθε ισών υπό 1 

διατάξεων σκοπός των περιβαλλοντικών μελετών είναι να 

εκτιμηθούν οι επιπτώσεις στο περιβάλλον. Εν αναφορά προς την 

συνταχθείσα για το υπόφει έργο ΜΠΕ πρέπει.να παρατηρηθεί έ,τι: 

σ) το σχεδιαζόμενο έργο δεν υπολογίζεται μέσα στην πραγματικά 

υφιστάμενη περιβαλλοντικό κατάσταση. Περισσότερο δε εκτιμώ-

νταΐ °1 ETTl πλέον ισότητες εκπομπής του νέου έργου, χωρίς 

όμως να αθροίζονται στ,ι ς όδη υπάρχουσες ποσότητες εκπομπής, 

β) για την εκτίμηση των ποσοτήτων εκπομπής εφαρμόζονται μη



πραγματικά σενάρια ‘'best-case" και κατά τον τρόπον αυτόν οι 

εκπομπές εξευρίσκονται πολύ χαμηλότερα των εκπομπών που από 

τώρα διαπιστώνεται να υπάρχουν και

γ) αντίθετα από τις Γενικές οδηγίες του Πίνακα 1 της ΚΥΑ 

69269/5387/90 δεν αποφεύγεται π παράθεση γενικοτήτων, ενώ 

αντίθετα και με τον Ν. 1650- άρθρ. 1 οι επιπτώσεις ^.το 

περιβάλλον δεν τεκμηριώνουν επιστημονικά και δεν χρησιμοποι­

είται η επιστημονικά γνώση και εμπειρία ως κριτάριο προκει- 

μένου να αποφευχθεί η υποβάθμισα του περιβάλλοντος.

Για τους λόγους αυτούς η προαναφερβε ί σα ΜΠΕ δεν είναι 

ούτε κατάλληλη, ούτε επαρκάς ως βάση για την λάφη αποφάσεων.

Ετσι για παράδειγμα για το ζάτημα της ηχορύπανσης ανα- 

φέρεται

- στις σελ. 212-214 της ΜΠΕ γίνεται εκτίμηση της ηχορύπανσης 

για τους κατοίκους κατά την διάρκεια κατασκευάς του έργου. 

Στην συνολικά εκτίμηση : δεν συνυπολογίζεται ο ήδη υπάρχων 

θόρυβος από οχάματα, αεροπλάνα, βιομηχανία ά βιοτεχνία και 

από την κατασκευά της νέας οδού από την μία πλευρά και από 

την κυκλοφορία που θα συνεχίσει να υφίσταται από την άλλη 

πλευρά. Το αποτέλεσμα της μελέτης είναι ότι ο θόρυβος από 

την ’κατασκευή. δεν ξεπερνά τα 65dBA (εκτίμηση προφανώς 

εσφαλμένη), λόγο για τον οποίο δεν προτείνεται η λάψη μέτρων. 

Αυτά όμως τα 65 dBA ξεπερνώνται καθημερινά άδη σάμερα, πράγμα 

που ομολογείται σε άλλο σημεία της μελέτης.

- στις σελ. 215-218 μέ τίτλο "οδός σε λειτουργία". Στο 

κεφάλαιο αυτό γίνεται η παραδοχά ότι η ταχύτητα κυκλοφορίας
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177. 179. 192 και 194 της HITE, Evui η ιιαοτΕ 1εαματ. κδτητα ™ν

MiTpuiv „ou προτείνοντσι ν,α την „ροσΤα0(α rou ηεριρ4Αλοντος

κοτσρρΤπτεται μΕτ4 α„ρ evSeIex^^pk, ανίΐμαπ. Ετσι 6Τ6ετα, η 

Εντύαωαη ύτι κύριος ατύχος αρς Μπε, νια τη σύντ(Ιξη της

αΧΕΧικύ εντοΛύ α„6 Τπν αρμούΤα „„ηρεαί4 TOU ναουρ,ε(ου

προς στους ίδιους τους αναδόχαυς της μελίτης

Γας «U. αεί. 5 της ΗΠΕ, κσι Οχ, οε ανεϊ4ρτστους

επιστήμονες, εΤνσ, να εΕανεμΤσε, τις περ,^αΑΛοντ,κίς

εττιτττώσε.ις του σχεδιαζομένου έοναιι Fiwrrntνυυ έργου. Είναι συνεπώς ακυρωτέες
για τον λόγο αυτόν οι προσβαλλόμενες.

5. ώ,Οτι. ενουει οσ«ιν εκτενώς ανεπτύχβτ,σσν ανωτίρχ, 

ς προηγούμενους λΰγους. οι προσβαλλόμενες πρήξεις εΤναι

ύ>" μΰν° μη νβμ,1,ες· “"°«τως ανα,τ,ολΟγητες. 4λλως

ανεπαρκώς αιτιολογημένες.

6. Δ,ύτ, κατά την ορβή έννοια ™ν προμνημόνευσε ισόν

διστήξεων η σύνταξη ΗΠΕ και η έγκριση περιβαλλοντικόν Ορον

"Ρίπε, να προηγηοεί της πραγματοποιήσεε,ς του ίργου ως

το,αύτης νοούμενης κα, κάσε διοικητικής πρ,ξεος με την ο„0(αν

αρχίζει να πραγματοποιείται το έργο. ως τέτοια δε πρέπει να

νησεί η δεύτερη-προσβαλλόμενη πρήξη η οποία εξεδδβη πριν απΟ

την έγκριση περιβαλλοντικόν Ορον. δηλ. πριν απΟ την έκδοση

χης πρότης προσβαλλομένης. Τέλος ακυροτεα γ,α τον αυτόν λόγο

κ™, κα, η τρίτη προσβαλλόμενη ως επ,στηρ,ζομένη στην 

δεύτερη προσβαλλόμενη πράξη.

Επειδή η παρούσα είναι νόμιμη. β4σιμ„ και αληβής.
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΗ ΑΥΤΟΔΙΟΙΚΗΣΗ 

ΑΝΑΤΟΛΙΚΗΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

ΝΟΜΑΡΧΙΑΚΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ 

Αριθμός Αιτοφάσεως : 43/01

ΠΡΑΚΤΙΚΟ ΜΕ ΑΡΙΘΜΟ: - 11 - 

Συνεδριάσεως του Νομαρχιακού Συμβουλίου 

Νομαρχίας Ανατολικής Αττικής

\ τ-
I (Zf&KVWf \ b

φΐ

■' 1 Σχι1ν Παλλήνη σήμερα την 19η του μηνός Απριλίου του έτους 

2001, ημέρα Πέμπτη και ώρα 18:00 π.μ., συνήλθε στο Κατάστημα της 

Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης, αίθουσα Συνεδριάσεων του Νομαρχιακού 

Συμβουλίου, το Νομαρχιακό Συμβούλιο, ύστερα από την από 11 

Απριλίοη 2001 έγγραφη πρόσκληση του Προέδρου του No μ. 

Συμβουλίου Αντώνη Αντωνίου, κατά το άρθρο 52, παρ. 2 εδάφιο ε, του 

Π.Δ/τος 30/96 «Κωδικοποίηση σε ενιαίο κείμενο Νόμου» με τίτλο 
«Κώδικας Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης» των ισχυουσών διατάξεων για 

την Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση, που επεδόθηκε σε έναν έκαστον των 

Συμβούλων και στον Νομάρχη (άρθρο 52, παρ. 4 Π.Δ/τος 30/96) κ. Δημ. 
Φράγκο.

Καθήκοντα Γραμματέα κατά τη Συνεδρίαση αυτή, άσκησε ο 

Γραμματέας του Νομ. Συμβουλίου Παντελής Ασπραδάκης και 

υπηρεσιακή Γραμματέας η Μέγγουλη Σταμ., υπάλληλος της Ν.Α.Α.Α., με 
βαθμό Α, που ορίσθηκε με την υπ’αριθμ. 1136/22.3.2001 απόφαση του 

Νομάρχη, σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθρου 15, παρ. 8, του Ν. 

2503/97 (ΦΕΚ 107/Α/97).

Κατά την Συνεδρίαση αυτή παρέστη ο Βοηθός Νομάρχης Πειραιά 
κ. Βερυκοκίδης.

Μετά την διαπίστωση ότι υπάρχει νόμιμος απαρτία του 

Νομαρχιακού Συμβουλίου, αφού συνόλου τριάντα επτά (37) Νομ.
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^ V \·/.' ,Λ \
f Συ^ό^λων είναι παρόντες οι είκοσι τέσσερις (24) κατά την σειρά της 

ΰξεως τους από το Διοικητικό Πρωτοδικείο, με την υπ’αριθμ. 

8 απόφασή του, ήτοι:
ΛΟΥΚΑΣ ΧΡΗΣΤΟΣ, ΑΥΓΕΡΙΝΟΣ ΑΘΑΝΑΣΠΟΣ, ΝΑΝΟΠΟΥΛΟΣ ΣΠΥΡ., 
ΒΕΛΙΩΤΗ ΕΥΈΡΓΕΤΑ, ΞΗ ΝΤΑΡΑΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ, ΠΕΓΚΑΣ ΑΝ Δ ΡΕΑΣ, 

ΤΟΥΝΤΑΣ ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ, ΑΠΙΚΟΣ ΔΗΜΗΤΡ., ΚΑΤΣΙΚΑΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ, 

ΜΕΘΕΝΙΤΗΣ ΣΩΤΗΡΗΣ, ΑΝΤΩΝΙΟΥ ΑΝΤΩΝΗΣ, ΘΗΒΑΙΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ, 

ΧΡΙΣΤΟΠΟΥΛΟΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ, ΚΑΝΤΕΡΕΣ ΝΙΚΟΛ., ΚΑΠΕΤΑΝΙΟΣ 

ΙΩΑΝΝΗΣ, ΧΟΥΝΤΑΣ ΚΩΝ/ΝΟΣ, ΜΟΥΣΤΑΚΑΤΟΣ ΑΝΑΣΤ., ΚΡΕΠΙΑΣ 

ΕΥΣΤΡ., ΣΑΒΒΙΔΗΣ ΚΩΝ/ΝΟΣ, ΑΓΙΟΜΥΡΓΙΑΝΝΑΚΗ ΜΑΡΙΑ, 

ΑΣΠΡΑΔΑΚΗΣ ΠΑΝΤΕΛΗΣ, Β ΑΣ ΙΛΑΡΟΣ ΓΕΩΡΓ., ΓΚΟΤΣΟΠΟΥΛΟΣ 

ΘΕΟΔΩΡΟΣ.

Απόντες οι Νομαρχιακοί Σύμβουλοι:

ΡΑΠΤΗ ΣΟΦΙΑ, Μ ΕΞΗΣ ΕΥΑΓΓ., ΠΑΠΟΥΤΣΗΣ ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ, ΦΡΑΓΚΟΣ 

ΑΝΑΣΤ., ΜΟΥΤΖΟΥΡΗΣ ΔΗΜ., ΡΑΠΤΗΣ ΕΥΑΓΓ., ΝΗΣΙΩΤΗΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ, 

ΠΕΠΠΑΣ ΙΩΑΝΝΗΣ, ΔΑΜΑΣΚΟΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ, ΜΕΓΑΠΑΝΟΣ ΚΩΝ/ΝΟΣ, 

ΣΤΕΦΑΝΑΚΗΣ ΕΜΜΑΝ., ΤΣΑΜΗΣ ΧΡΗΣΤΟΣ, ΓΚΟΤΣΗΣ ΓΕΩΡΓΙΟΣ, 

ΣΤΕΦΑΝΙΔΗΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ.

Ο Πρόεδρος του Συμβουλίου εκήρυξε την έναρ§η της 
Συνεδριάσεως και έθεσε υπ'όψη των μελών το 8° θέμα σχετικά με λήιρη 
απόφασης για την Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων για το έργο 
«ΜΑΡΑΘΩΝΙΑ ΔΙΑΔΡΟΜΗ», με εισηγητές τον Πρόεδρο της Επιτροπής 
Επεξεργασίας Μ.Π.Ε. κ. Νικόλαο Καντερέ και τον Προϊστάμενο του 
Τμήματος Περιβάλλοντος κ. Δημ. Παπακυριακόπουλο.

Το Νομαρχιακό Συμβούλιο μετά από διαλογική συζήτηση αυτών 
που ζήτησαν και πήραν τον λόγο και όλων των παρόντων, όπως αυτή 
κατεγράφη στα τηρούμενα ταυτάριθμα μαγνητοφωνημένα πρακτικά του 
Νομ. Συμβουλίου

ΑΠΟΦΑΣΙΖΕΙ

ΑΠΟΡΡΙΠΤΕΙ ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ την παραπάνω μελέτη για τους εξής 
λόγους:

Υστερα από ενδελεχή συζήτηση πολλές παράμετροι είναι 
χρήσιμες και απαραίτητες για την αναβάθμιση της Μαραθώνιας 
Διαδρομής, όπως:
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4r νεχοποίηση xou δικτύου ΔΕΗ 
γειοποίηση του δικτύου ΟΤΕ 

αλοποϊηση των επικινδύνων στροφών 
διάνοιξη των δρόμων που οδηγούν στον Τύμβο Μαραθώνα και στο 
Μουσείο.

- Διάνοιξη των τμημάτων της λεωφόρου που βρίσκονται εντός της 
Παλλήνης και της Νέας Μάκρης.

- Διάνοιξη του τμήματος από την διασταύρωση Ραφήνας, έως την 
γέφυρα Σταυρού.

- Απάλειψη των διαφόρων επιγραφών που βρίσκονται κατά μήκος της 
Λεωφόρου.

ΔΕΝ ΔΕΧΘΗΚΕ ΟΜΩΣ:

Την διάνοιξη του τμήματος από την αφετηρία της Μαραθώνιας 
Διαδρομής έως την διασταύρωση της Ραφήνας, δηλαδή διαπλάτυνση της 
Λεωφόρου από 23 έως 27 & 30 μέτρα, πιστεύοντας στο γεγονός ότι δεν 
απαιτείται τόση μεγάλη διαπλάτυνση, καθώς ο συγκοινωνιακός φόρτος 
δεν το απαιτεί και επί πλέον θα γίνει μεγάλη καταστροφή δένδρων στον 
Νέο Βουτζά, την Προβάλινθο, τον Άγιο Ανδρέα, την Αγία Μαρίνα κ.λ.π. 
και θα καταστραφεί ο ιστός πολλών περιοχών γενόμενος πρόξενος 
πολλών αυτοκινητιστικών δυστυχημάτων με την αύξηση των ταχυτήτων.

Επιπλέον δεν παρέστη ο υπεύθυνος μηχανικός του έργου, για τον 
οποίο έγινε η αναβολή της συζήτησης στο προηγούμενο Νομαρχιακό 
Συμβούλιο, για να επιλυθούν απορίες όπως: Στην παρούσα μελέτη 
προβλέπεται ισόπεδος κόμβος στη διασταύρωση Ραφήνας, ενώ στην 
μελέτη του κ. Μαγγανά (Α.Κ. Σταυρού - Ραφήνας) προβλέπεται 
ανισόπεδος κόμβος (!), όπως και απαιτείται για να μην καταστραφεί ο 
οικιστικός ιστός της περιοχής αυτής.

Κατόπιν των ανωτέρω το Νομαρχιακό Συμβούλιο απέρριψε την 
παραπάνω μελέτη με την επιφύλαξη της αναγκαιότητας παράλληλης 
Λεωφόρου (Α.Κ. Σταυρού - Ραφήνας) σε πλάτος 0,5 έως ενός 
χιλιομέτρου, από την υπάρχουσα Λεωφ. Μαραθώνας.

Το παρόν συνετάγει αυθημερόν, έλαβε αριθμό αποφάσεως 43 και
αφού ανεγνώσθη και εβεβαιώθη κατά το περιεχόμενο, υπογράφεται ως
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