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ΤΟ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ ΤΗΣ ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ 
ΤΜΗΜΑ Ε'

Συνεδρίασε δημόσια στο ακροατήριό του την 11" Ιανουάριου 2006, 
με την εξής σύνθεση : Κ. Μενουδάκος, Αντιπρόεδρος, Πρόεδρος του Ε 

Τμήματος, Αγγ. Θεοφιλοπουλου, Ν. Ρόζος, Αθ. Ράντας, Μ. Κωνσταντ,νι- 
δου, Σύμβουλοι, Μ. Τριπολιτσιώτη, Δ, Βασιλειάδης, Παρεδροι, Γραμματέας

η Γ, Σακελλαρίου, Γραμματέας του Ε' Τμήματος,
Για να δικάσει την από 23 Ιανουάριου 2004 αίτηση : 
των : 1) Συλλόγου Περιβάλλοντος και Οικολογίας Χίου, που 

εδρεύει στην Χίο, οδός Ηρώων Πολύτεχνείου αριθμός 5, 2) Κοινωνικού, 
Εκπολιτιστικού, Αθλητικού Συλλόγου Φάρκα,νας Κονταριού, που εδρεύει 
στην Παναγία Φάρκα,να νήσου Χίου, ο, οποίοι παρέστησαν με τους δικη­
γόρους ■ 1) Βασίλειο Δωροβίνη (Α.Μ. 3177) και 2) Σταματα Ασημα 
κοπούλου (Α.Μ, 11517), που τους διόρισαν με πληρεξούσιο, 3) Ελληνικής 

Εταιρείας για την Προστασία του Περιβάλλοντος κα, της Πολιτιστικής η- 
ρονομιάς. σωματείου πανελλήνιας εμβέλειας που εδρεύει στην Αθήνα, 

οδός Τριπόδων αριθμός 28, η οποία παρέστη με τον ίδιο π,ο πάνω ,κη- 
γόρο Βασίλειο Δωροβίνη. που τον διόρισε με πληρεξούσιο κα, των ακο­
λούθων, ατομικώς προσφευγόν,ων κατοίκων κα, ιδιοκτητών ακίνητων 
στον Κάμπο της Χίου κα, ομόρων του αεροδρομίου Χίου, 4) Λεωνίδα 
Κωνσταντίνου Γάγκα, κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενωσεως αριθμός 6 , )
Νικολάου Στυλιανού Γαρρή. κατοίκου Χίου, οδός Θεοπόμπου αριθμός 8, 
6) Σταύρου Γεωργίου Κασσουδάκη. κατοίκου Χίου, οδος Κ. Γέρακα, ) ι 
Κατερίνης Γεωργίου Κυτριλάκη, κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενωσεως αριθ­
μός 82 8) Γεωργίου Στ. Κώττη, κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενωσεως αριθ­
μός 112, 9) Ευαγγελίας συζ. Γεωργίου Μιχαλακοπούλου, κάτοικου Χιου, 

Λεωφόρος Ενωσεως αριθμός 34, 10) Δημητρίου Αντωνίου Μουτσατσου, 
κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενώσεως. 11) Αντωνίου Κωνσταντίνου Παπα-
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γεωργίου, κατοίκου Χολαργού Αττικής, αΑΑά με ,δ,οκτησία στον Κάμπο 
Χίου, πλησίον του αεροδρομίου, οδός ΚαΑβοκορέση αρ,θμός 5, 12) Μα­

ρίας συζ. Δημητρίου Παπαλ,ώδη, 13) Δημητρίου Ιω. Παπαλιώδη, κατοίκων 
Xl0U' °δ0ς Ευανγελιστρίας αρ,θμός 35, 14) Σωτηρίου Παντ. Σαραντή, κά­

τοικου Χίου, Λεωφόρος Ενώσεως αρ,θμός 86, 15) Γεωργίου Κωνσταντίνου 
Τσουρού, κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενώσεως αρ,θμός 52, 16) Αγγελ,κής 

i συζ. Γεωργίου Φραγκάκη, κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενώσεως αρ,θμός 64 
| κα, 17) Ιωάννη Δημ. Φραγκόκη, κατοίκου Χίου, Λεωφόρος Ενώσεως αρ,θ- I

j μ0?80· 01 «ποιο, παρέστησαν με τον ίδιους π,ο πάνω δικηγόρους:)) Βα­
σίλειο Δωροβίνη κα, 2) Σταμάτα ΑσΠμακοπούλου, που τους δ,όρισαν με 

ί πληρεξούσιο, ί

j ,c κατά των : 1) Υπουργού Περιβάλλοντος, Χωροταξίας κα, Δημοσίων ί 
Εργων, 2) Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών, 3) Υπουργού Γεωρ- I 

γιας, ο, οποίο, παρέστησαν με την Αθήνα Αλεφάντη, Πάρεδρο του Νομικού 
Συμβουλίου του Κράτους, 4) Υπουργού Πολιτισμού κα, 5) Υπουργού 

Εμπορικής Ναυτ,λίας, ο, οποίοι παρέστησαν με τον Παν, Δημόπουλο Πά- 1 

ί ρεδρο του Νομικού Συμβουλίου του Κράτους,

κα, κατά των παρεμβα,νόντων : 1) Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησής I 
| Χίου, η οποία πάρεση, με τον δικηγόρο Νικόλαο Αλ,β,ζάτο (Α.Μ, 6976) ί 

που ,ον διόρισε με πληρεξούσιο κα, 2) Δήμου Χίου, ο οποίος παρέστη με ί
j T°V ,'5'0 77,0 πίνω δ'κΐΥώρο Νικόλαο Αλιβιζάτο, που τον διόρισε με πρα- '
I κτικο συνεδριάσεως της Δημαρχικής του Επιτροπής,

Με την αίτηση αυτή οι αιτούντες επιδιώκουν να ακυρωθεί Π υπ' I

αριθμ. 134590/17.11.2003 κοινή απόφασή των Υπουργών Περιβάλλοντος ί
Χωροταξίας κα, Δημοσίων Έργων, Μεταφορών κα, Επικοινωνιών Πολ,τι'

σμου, Εμπορικής Ναυτ,λίας κα, Γεωργίας «με θέμα τήν έγκρισή πέρ,βαλ-
λοντ,κων ορών γ,α τΠν κατασκευή έργων επέκτασής κα, την λειτουργία του 

Κρατικού Αερολιμένα Χίου».
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Η εκδίκαση άρχισε με την ανάγνωση 
Συμβούλου Ν. Ρόζου.

της εκθέσεως του Εισηγητή,

L ./.
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Κατόπιν το δικαστήριο άκουσε τους πληρεξουσίους των αιτούντων, 

οι οποίοι ανέπτυξαν και προφορικά τους προβαλλόμενους λόγους ακυρώ- 

σεως και ζήτησαν να γίνει δεκτή η αίτηση, τον πληρεξούσιο των πα- 

ρεμβαινόντων και τους αντιπροσώπους των Υπουργών, οι οποίοι ζήτησαν 

την απόρριψή της.

Μετά τη δημόσια συνεδρίαση το δικαστήριο συνήλθε σε διάσκεψη 

σε αίθουσα του δικαστηρίου κ α ι

Αφού μελέτησε τα σχετικά έγγραφα 

Σκέφθηκε κατά το Νόμο

1. Επειδή για την άσκηση της κρινομένης αιτήσεως έχει καταβληθή το 

νόμιμο παράβολο (ειδικά έντυπα γραμμάτια 1522109 και 1258301/2004).
2. Επειδή με την αίτηση αυτή ζητείται η ακύρωση της Α.Π. 134590/17. !

11.2003 κοινής αποφάσεως των Υπουργών ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., Μεταφορών και Επι­

κοινωνιών, Πολιτισμού, Εμπορικής Ναυτιλίας και του Υφυπουργού Γεωργίας 

«Έγκριση περιβαλλοντικών όρων για την κατασκευή έργων επέκτασης και την 

λειτουργία του Κρατικού Αερολιμένα Χίου».

3. Επειδή το πρώτο από τους αιτούντες (Σωματείο «Σύλλογος Περιβάλ­

λοντος και Οικολογίας Χίου»), το οποίο έχει ως έδρα την πόλη της Χίου, με έν- 

νομο συμφέρον ασκεί την κρινόμενη αίτηση, εφ’ όσον κατά το άρθρο 2° του κα­

ταστατικού του στους σκοπούς του περιλαμβάνεται «α) Η κριτική και αντιπα- | 

ράθεση σε κάθετι που έρχεται σε σύγκρουση με την οικολογική ισορροπία και 

την αισθητική του χώρου ... β) Η μελέτη και η έρευνα των προβλημάτων και 

των κινδύνων που προέρχονται από την προτεινόμενη κάθε φορά ανάπτυξη γ)

Η ουσιαστική συμβολή σε μια χωροταξική μελέτη του νησιού που δεν θα στηρί­

ζεται στον μονόδρομο της τουριστικής ανάπτυξης αλλά σε μια όσο το δυνατό 

ισόρροπη ανάπτυξη όλων των δυνατοτήτων με σεβασμό κάθε μιας προς το πε­

ριβάλλον και την ιστορία του νησιού μας ...».

4. Επειδή με έννομο συμφέρον ασκούν επίσης την κρινόμενη αίτηση το 

δεύτερο και το τρίτο από τους αιτούντες (σωματεία με την επωνυμία «Κοινωνι­

κός, Εκπολιτιστικός και Αθλητικός Σύλλογος κατοίκων Περιοχής Φάρκαινας και

./.
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Κονταρέου» και «Ελληνική Εταιρεία για την προστασία του περιβάλλοντος και 

της πολιτιστικής κληρονομιάς» αντιστοίχως), εφ’ όσον στους σκοπούς του μεν 

δευτέρου, το οποίο έχει ως έδρα την πόλη της Χίου, περιλαμβάνεται «η παύση 

ή ο περιορισμός ενοχλήσεων εις βάρος των κατοίκων εκ του παρακειμένου αε­

ροδρομίου και της εκ τούτου μολύνσεως και ηχομολύνσεως του περιβάλλο­

ντος» (άρθρο δεύτερο του καταστατικού του), του δε τρίτου «να συμβάλλει με 

κάθε νόμιμο μέσο στην προστασία και την ορθή διαχείριση της φυσικής και αν- 

θρωπογενούς κληρονομιάς της χώρας μας» (άρθρο 3 του καταστατικού του).

5. Επειδή οι υπόλοιποι αιτούντες, οι οποίοι φέρονται ως ιδιοκτήτες ακι­
νήτων ή και στην πόλη της Χίου ή στον Κάμπο Χίου, επίσης με έννομο συμφέ- i 

ρον ασκούν την κρινόμενη αίτηση.

6. Επειδή όλοι οι αιτούντες παραδεκτώς ομοδικούν, προβάλλοντες κοι- | 

νούς λόγους ακυρώσεως που στηρίζονται στην αυτή πραγματική και νομική 
βάση.

7. Επειδή με προφανές έννομο συμφέρον παρεμβαίνει υπέρ του κύ- j 

ρους της προσβαλλόμενης κοινής υπουργικής αποφάσεως και με ιδιαίτερο ο 
κάθε ένας δικόγραφο ο Δήμος Χίου και η Νομαρχιακή Αυτοδιοίκηση Χίου.

8. Επειδή εμπροθέσμως ασκείται η κρινόμενη αίτηση την εξηκοστή ! 

έβδομη ημέρα από την έκδοση της προσβαλλομένης αποφάσεως, εφ’ όσον δεν 

προκύπτει κοινοποίηση αυτής στους αιτούντες ή γνώση της από αυτούς σε 

χρόνο που να καθιστά την άσκησή της εκπρόθεσμη.

9. Επειδή με την παρ. 2 του άρθρου 25 του Ν. 2508/1997 (ΦΕΚ 124 A') I 
ορίζεται ότι «α. ... β. Ειδικά ... η έγκριση ή τροποποίηση σχεδίου πόλεων και | 

ποίερδομ'κών μελετών χαρακτηρισμένων ως παραδοσιακών γίνεται με προ­

εδρικό διάταγμα, κατόπιν προτάσεως του Υπουργού Περιβάλλοντος, Χωροτα­

ξίας και Δημοσίων Εργων, μετά από γνωμοδότηση του Κεντρικού Σ.Χ.Ο.Π. 

Προκειμένου για παραδοσιακούς οικισμούς περιοχών αρμοδιότητας Υπουργών 

Μακεδονίας - Θράκης και Αιγαίου, οι ανωτέρω ρυθμίσεις ασκούνται από τους 

Υπουργούς αυτούς αντίστοιχα. Κατά τα λοιπά εφαρμόζονται οι κείμενες διατά­

ξεις». Εν προκειμένω, εν όψει του χαρακτηρισμού του οικισμού Κάμπου του

./.
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Δήμου Χίου ως παραδοσιακού με το άρθρο 1 του π.δ/τος Γ 80047/23.12.1991 - 

17 1.1992 (ΦΕΚ 33 Α') και της προβλεπομένης, με το τελευταίο εδάφιο της 
παρ. α) της προσβαλλομένης αποφάσεως, μετατοπίσεως των γειτνιαζουσών 

προς το αεροδρόμιο και ευρισκομένων εντός του ανωτέρω οικισμού οδών Ιωαν- 

νου Χρήστου και Μιχαλινού, προβάλλεται με τον πρώτο λόγο ακυρώσεως, και, 

συγκεκριμένα, με το πρώτο σκέλος του λόγου αυτού, ότι κατά παραβαση της 

παρατιθέμενης στην προηγούμενη σκέψη διατάξεως δεν υπογράφεται η ανω­

τέρω απόφαση από τον Υπουργό Αιγαίου. Δεδομένου, όμως, ότι αφ’ ενός η | 
τροποποίηση του σχεδίου πόλεως κατά την πολεοδομική νομοθεσία αποτελεί | 

διαδικασία αυτοτελή σε σχέση προς την διαδικασία εγκρίσεως των περιβαλλο- j 
ντικών όρων έστω και, αν η εκτέλεση του τελευταίου έργου, προϋποθέτει την | 

τροποποίηση του σχεδίου πόλεως, και αφ’ ετέρου ότι μεταξύ των διαδικασιών | 
αυτών δεν υφίσταται χρονική ιεράρχηση (πρβλ. ΣτΕ Ολομ. 3454/2004), ο ανω- | 

τέρω λόγος, είναι απορριπτέος ως αβάσιμος και υπό την εκδοχή ότι με αυτόν, 

πλην της πλημμελείας λόγω μη συνυπογραφής της προσβαλλόμενης πραξεως | 

εγκρίσεως περιβαλλοντικών όρων από τον Υπουργό Αιγαίου, προβάλλεται επι­
προσθέτους και ότι έπρεπε να είχε προηγηθή τροποποίηση του σχεδίου πόλεως !

με τη μετατόπιση των προαναφερόμενων οδών.
10. Επειδή με την περ. γ) της παρ. 2 του άρθρου 2 του π.δ/τος 326/

2000 (ΦΕΚ 267 Α') ορίζεται ότι «Το Υπουργείο Αιγαίου διατυπώνει σύμφωνη 
γνώμη προς την ΕΠΑΕ και προς τις Διευθύνσεις Τεχνικών Υπηρεσιών κάθε νο- | 

μού για κάθε έργο υποδομής από δημόσιους, ιδιωτικούς ή άλλους φορείς και 

κάθε εργασία που αφορά στη διαμόρφωση, τροποποίηση ή ανάπλαση κοινο­

χρήστων οδών, πλατειών, λιμένων, κρηπιδωμάτων κ.λπ. στους αναγνωρισμέ­

νους με σχετικά Π.Δ. ως παραδοσιακούς οικισμούς ... στα νησιά που υπάγονται 

στην περιφέρεια του Υπουργείου Αιγαίου ...... Με τη διάταξη αυτή προβλέπεται

η σύμφωνη γνώμη του Υπουργείου Αιγαίου προς τις διευθύνσεις τεχνικών υπη­

ρεσιών κάθε νομού για έργα και εργασίες που ανήκουν στην αρμοδιότητα των 
υπηρεσιών αυτών και όχι για την έγκριση περιβαλλοντικών όρων για έργα 

υποδομής, για την οποία απαιτείται, όπως εν προκειμένω, η έκδοση υπουργι­

ΔριΑ|ΐής 3851/2006
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κής αττοφάσεως. Είναι συνεπώς απορρ,πτέος ως αβάσ,μος ο πρώτος λόγος 

ακυρώσεως κα, κατά το δεύτερο σκέλος του με το οποίο προβάλλετα, ότ, κατά 

παράβαση της ανωτέρω διατάξεως δεν προηγήθηκε της εκδόσεως της 

προσβαλλομένης αποφάσεως σύμφωνη γνώμη του Υπουργείου Αιγαίου.

11 Επειδη με το °ρθΡ· 2 I0IJ " 3028/2002 «Για την προστασία των 
Αρχαιοτήτων και εν γένει της Πολιτιστικής Κληρονομιάς» (ΦΕΚ 153 Α/) ορ[ζεται
οτι «αα) Ως αρχαία μνημεία ή αρχαία νοούνται όλα τα πολιτιστικά αγαθά που 
ανάγονται στους προϊστορικούς, αρχαίους, βυζαντινούς κα, μεταβυζαντινούς 

χρόνους και χρονολογούνται έως και το 1830 ββ) Ως νεότερα μνημεία νοού­

νται τα πολιτιστικά αγαθά που είναι μεταγενέστερα του 1830 και των οποίων η 

προστασία επιβάλλεται λόγω της ιστορικής, καλλιτεχνικής ή επιστημονικής ση­

μασίας τους ...» (περ. β'), Οτι «Ως αρχαιολογικοί χώροι νοούνται εκτάσεις στην 
ξηρά .... οι οποίες περιέχουν ή στις οποίες υπάρχουν ενδείξεις ότι περιέχονται 

αρχαία μνημεία ,...» (περ. γ') καθώς και Οτι «Ως ιστορικοί τόπο, νοούνται .... 

εκτάσεις .... που αποτέλεσαν ή που υπάρχουν ενδείξεις ότι αποτέλεσαν το χώ­
ρο εξαίρετων ή μυθικών γεγονότων ή εκτάσεις που περιέχουν ή στις οποίες 

υπάρχουν ενδείξεις ότι περιέχονται μνημεία μεταγενέστερα του 1830, είτε σύν­
θετα έργα του ανθρώπου και της φύσης μεταγενέστερα του 1830 ,, και των 

οποίων επιβάλλεται η προστασία ...... Περαιτέρω, με το άρθρο 6 του αυτού νό­

μου ορίζεται ότι «11. Με απόφαση του Υπουργού Πολιτισμού που εκδίδετα, 

υστέρα από γνώμη του Συμβουλίου κρίνεται εάν είναι αναγκαία η ολική ή με­
ρική, διαρκής ή προσωρινή άρση της προστασίας ακινήτου μνημείου προκειμέ- 

νου να προστατευθεί άλλο μνημείο», με το άρθρο 10 ότι «1. Απαγορεύεται κάθε 
ενέργεια σε ακίνητο μνημείο η οποία είναι δυνατόν να επιφέρει με άμεσο ή έμ­

μεσο τρόπο καταστροφή, βλάβη, ρύπανση ή αλλοίωση της μορφής του. 2 ... 3 

... 4. Γ,α κάθε εργασία, επέμβαση ή αλλαγή χρήσης σε ακίνητα μνημεία, ακόμα 

και αν δεν επέρχεται κάποια από τ,ς συνέπειες της παραγράφου 1 σε αυτά, 

απαιτείται έγκριση που χορηγείται με απόφαση του Υπουργού Πολιτισμού ύστε­

ρα απο γνώμη του Συμβουλίου», με το άρθρο 12 Οτι «4. Οι διατάξεις των πα- 

ραγραφων 1 έως 6 του άρθρου 10 εφαρμόζονται αναλόγως και γ,α τους αρχαίο-
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λογικούς χώρους ...» και με το άρθρο 16 ότι «.... Στους ιστορικούς τόπους 

εφαρμόζονται αναλόγως οι διατάξεις των άρθρων 12 ...... Εξ άλλου, με το άρ­

θρο 50 του αυτού νόμου προβλέπεται η συγκρότηση Κεντρικού Αρχαιολογικού 

Συμβουλίου (Κ.Α.Σ., παρ. 1) και Κεντρικού Συμβουλίου Νεωτέρων Μνημείων 

(Κ.Σ.Ν.Μ., παρ. 2) και ορίζεται ότι «4. Στην αρμοδιότητα του Κ.Α.Σ. ανήκουν θέ­

ματα που αφορούν στην προστασία αρχαίων μνημείων, αρχαιολογικών χώρων 

και ιστορικών τόπων που αποτέλεσαν το χώρο εξαίρετων ιστορικών ή μυθικών 

γεγονότων έως το 1830. Στην αρμοδιότητα του Κ.Σ.Ν.Μ. ανήκουν θέματα που 

αφορούν στην προστασία νεοτέρων μνημείων και των λοιπών ιστορικών τό­

πων. 5. Υπό την επιφύλαξη της διάταξης της προηγούμενης παραγράφου, τα 

Κεντρικά Συμβούλια : α) .... γ) Γνωμοδοτούν για ζητήματα που σχετίζονται με : 

αα) ... ββ) την προστασία .... άλλων μείζονος σημασίας μνημείων, αρχαιολογι­

κών χώρων και ιστορικών τόπων....... » καθώς και ότι «6.α). Για την εφαρμογή

της διάταξης της παραγράφου 11 του άρθρου 6, εάν και τα δύο μνημεία είναι 

αρχαία, αρμόδιο είναι το Κ.Α.Σ., ενώ εάν είναι και τα δύο νεότερα το Κ.Σ.Ν.Μ. β)

Σε κάθε άλλη περίπτωση εφαρμογής της διάταξης αυτής αρμόδιο είναι ειδικό 

όργανο, το οποίο συγκροτείται από την Ολομέλεια του Κεντρικού Αρχαιολογικού
ι

Συμβουλίου και την Ολομέλεια του Κεντρικού Συμβουλίου Νεοτέρων Μνημείων 

που συνεδριάζουν από κοινού ...... Τέλος, με το άρθρο 73 του νόμου αυτού

ορίζεται ότι «10. Πολιτιστικά αγαθά που έχουν χαρακτηρισθεί ως προστατευό- 

μενα σύμφωνα με τις διατάξεις της προϊσχύουσας νομοθεσίας προστατεύονται 

στο εξής κατά τις διατάξεις του παρόντος νόμου».

12. Επειδή, σύμφωνα με τις παρατιθέμενες στην προηγούμενη σκέψη 

διατάξεις, ο προ της ενάρξεως της ισχύος τους χαρακτηρισμός ενός πολιτιστι­

κού αγαθού ως προστατευομένου συνεπάγεται την προστασία του σύμφωνα με 

τις διατάξεις αυτές. Εξ άλλου, όπως συνάγεται από τις ανωτέρω διατάξεις του 

Ν. 3028/2002, το Κ.Α.Σ. είναι αρμόδιο για τα θέματα που σχετίζονται με την 

προστασία των αρχαίων μνημείων, των αρχαιολογικών χώρων καθώς και των 

ιστορικών τόπων που αποτελέσαν το χώρο εξαίρετων ιστορικών ή μυθικών γε­

γονότων πριν το έτος 1830, στην αρμοδιότητα δε του Κ.Σ.Ν.Μ. ανήκουν τα

./.
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αντίστοιχα θέματα που αφορούν τα νεότερα μνημεία και τους λοιπούς ιστορι­

κούς τόπους, δηλαδή εκείνους, των οποίων ο χαρακτηρισμός δεν στηρίζεται σε 

επίκληση γεγονότων προγενεστέρων του 1830. Περαιτέρω, στις περιπτώσεις, 

κατά τις οποίες συντρέχουν οι προϋποθέσεις εφαρμογής της ανωτέρω μνημο- 

νευομένης διατάξεως του άρθρου 6 παρ. 11 του Ν. 3028/2002, με την οποία 

προβλέπεται η δυνατότητα ολικής ή μερικής άρσεως της προστασίας ακινήτου 

μνημείου εφ’ όσον είναι αναγκαία για να προστατευθεί άλλο μνημείο, εάν για το | 

ένα από τα πολιτιστικά αυτά αγαθά αρμόδιο να γνωμοδοτήση είναι το Κ.Α.Σ. και ! 

για το άλλο το Κ.Σ.Ν.Μ., την σχετική γνωμοδοτική αρμοδιότητα ασκεί ειδικό όρ­

γανο που συγκροτείται από τις ολομέλειες των δύο αυτών συμβουλίων.

13. Επειδή στην προκειμένη περίπτωση ο οικισμός Κάμπου Χίου χαρα- | 

κτηρίστηκε ιστορικός τόπος με την ΥΠΠΟ/ΔΙΛΑΠ/Γ/2492/33922/10.8 - 6.9.1990 

απόφαση του Αναπληρωτή Υπουργού Πολιτισμού (ΦΕΚ 578 Β'), κατ’ επίκληση 

των προϊσχυουσών διατάξεων του άρθρου 52 του Ν. 5351/1932 και του Ν. | 

1469/1950 «περί προστασίας ειδικής κατηγορίας οικοδομημάτων και έργων 

τέχνης μεταγενεστέρων του 1830», «διότι : 1) Αποτελεί μοναδικό οικιστικό | 

γεωργικό σύνολο στον Ελλαδικό χώρο, όπου συνυπάρχουν αρμονικά η κατοικία 

με τις γεωργικές λειτουργίες σε χωροθετημένα διακόσια (200) περίπου κτήματα, | 

περιβαλλόμενα από υψηλούς περίτεχνους μανδρότοιχους. 2) Τα αρχοντικά που 

αντιστοιχούν σε κάθε τμήμα είναι εξαιρετικά δείγματα έργων τέχνης στο σύνολό 

τους, αλλά και στα επί μέρους μορφολογικά και αρχιτεκτονικά του στοιχεία υψί- 

στης ιστορικής και αρχιτεκτονικής σημασίας, με τα ισάριθμα βοηθητικά κτί- 

σματα, τις περίτεχνες βοτσαλωτές αυλές, τις πέργκολες, τα μαγγανοπήγαδα, τα 

περιβόλια εσπεριδοειδών και τα αξιοθαύματα για την εποχή αρδευτικά συστή­

ματα με τα καλλωπιστικά γλυπτά, ώστε να αποτελούν ζωντανή πηγή πληροφο­

ριών από το 14° αιώνα μέχρι σήμερα για τις πολιτικές οικονομικές και πολιτιστι­

κές δομές της κοινωνίας της Χίου». Ακολούθως, όπως αναφέρεται στην σκέψη 

2, ο οικισμός αυτός χαρακτηρίσθηκε ως παραδοσιακός με το π.δ/γμα Γ. 80047/ 

23.12.1991/17.1.1992, κατ’ επίκληση των άρθρων 3 και 4 παρ. 1 του Γενικού 

Οικοδομικού Κανονισμού (Ν. 1577/1985). Με τα δεδομένα αυτά, εφ’ όσον δη-

./.
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λαδή ο χαρακτηρισμός του οικισμού Κάμπου ως ιστορικού τόπου δεν στηρίζεται 

σε επίκληση ιστορικών ή μυθικών γεγονότων προγενεστέρων του έτους 1830, 

τα θέματα προστασίας του οικισμού αυτού βάσει των διατάξεων της νομοθεσίας 

περί της πολιτιστικής κληρονομιάς, ανήκουν, σύμφωνα με τα αναφερόμενα στην 

προηγούμενη σκέψη, στην γνωμοδοτική αρμοδιότητα του Κ.Σ.Ν.Μ., το οποίο 

διατύπωσε σχετικώς την 18/25.9.2003 γνωμοδότησή του. Εξ άλλου, εφ’ όσον 

δεν προκύπτει από τα στοιχεία του φακέλου, ούτε, άλλωστε, προβάλλεται ότι η 

επιτραπείσα με την προσβαλλομένη απόφαση επέμβαση γίνεται προκειμένου 

να προστατευθή άλλο μνημείο και μάλιστα αρχαίο μνημείο ή αρχαιολογικός χώ­

ρος ή ιστορικός τόπος που αποτέλεσε το χώρο εξαίρετου ιστορικού ή μυθολογι­

κού γεγονότος έως το 1830, ήτοι πολιτιστικό αγαθό για την προστασία του 

οποίου αρμόδιο να γνωμοδοτήση είναι το Κ.Α.Σ., οπότε και θα ετίθετο θέμα 

γνωμοδοτήσεως του συγκροτουμένου από την ολομέλεια των δύο αυτών συμ­

βουλίων ειδικού οργάνου, ο λόγος ακυρώσεως, με τον οποίο προβάλλεται ότι 

κατά παράβαση των άρθρων 6 παρ. 11 και 50 παρ. 6 του Ν. 3028/2002 δεν 

γνωμοδότησε το ανωτέρω ειδικό όργανο, είναι απορριπτέος ως αβάσιμος.

14. Επειδή με το άρθρο 14 του Ν. 2971/2001 «Αιγιαλός, παραλία και 

άλλες διατάξεις» (ΦΕΚ 285 Α') ορίζεται ότι «1. Η παραχώρηση του δικαιώματος 

χρήσης αιγιαλού, παραλίας, συνεχόμενου ή παρακείμενου θαλάσσιου χώρου 
.... για την εκτέλεση έργων που εξυπηρετούν εμπορικούς, βιομηχανικούς, συ- j

γκοινωνιακούς, λιμενικούς ή άλλου είδους σκοπούς, που προβλέπονται από τις | 

κείμενες διατάξεις, γίνεται με απόφαση του Υπουργού Οικονομικών κατά τη δια­

δικασία που προβλέπει η επόμενη παράγραφος. Η παραχώρηση μπορεί να πε­

ριλαμβάνει και απλή χρήση αιγιαλού και παραλίας για την εξυπηρέτηση λειτουρ­

γικών αναγκών των έργων αυτών. Η διαδικασία αυτή απαιτείται και για τα έργα 

του Δημοσίου στους παραπάνω χώρους. 2 ...... Κατά την έννοια της ανωτέρω

διατάξεως, η προβλεπόμενη από αυτήν υπουργική απόφαση περί παραχωρή- 

σεως δικαιώματος χρήσεως αιγιαλού ή παραλίας για την εκτέλεση έργου που 

εξυπηρετεί συγκοινωνιακούς σκοπούς δεν επιβάλλεται να προηγείται της απο- 

φάσεως, με την οποία εγκρίνονται οι περιβαλλοντικοί όροι του έργου, εφ’ όσον

./.



προ της εγκρίσεως των περιβαλλοντικών όρων είναι ακόμα άδηλο αν και σε 

ποιά έκταση είναι αναγκαία η παραχώρηση της χρήσεως τμήματος του αιγιαλού 

ή παραλίας. Είναι επομένως απορριπτέος ως αβάσιμος ο δεύτερος πρόσθετος 

λόγος ακυρώσεως κατά το δεύτερο σκέλος του, με το οποίο προβάλλεται ότι η 

προσβαλλομένη απόφαση, προβλέπουσα για την εκτέλεση του επίδικου έργου 

επιχώσεις στη θάλασσα, είναι μη νόμιμη διότι δεν προηγήθηκε αυτής η προ- 

βλεπόμενη από την παρατιθέμενη στην παρούσα σκέψη διάταξη απόφαση του 

Υπουργού Οικονομικών.

15. Επειδή στο άρθρο 24 παρ. 1 και 6 του Συντάγματος ορίζεται ότι «Η 

προστασία του φυσικού και πολιτιστικού περιβάλλοντος αποτελεί υποχρέωση 

του Κράτους και δικαίωμα του καθενός. Για τη διαφύλαξή του το Κράτος έχει 

υποχρέωση να παίρνει ιδιαίτερα προληπτικά ή κατασταλτικά μέτρα στο πλαίσιο 

της αρχής της αειφορίας ...» (παρ. 1) και ότι «Τα μνημεία, οι παραδοσιακές πε­

ριοχές και τα παραδοσιακά στοιχεία προστατεύονται από το Κράτος. Νόμος θα 

ορίσει τα αναγκαία για την πραγματοποίηση της προστασίας αυτής περιοριστικά 

μέτρα της ιδιοκτησίας, καθώς και τον τρόπο και το είδος της αποζημίωσης των 

ιδιοκτητών» (παρ. 6). Με τις διατάξεις αυτές το φυσικό και το πολιτιστικό περί- ί 

βάλλον έχουν αναχθή σε αυτοτελώς προστατευόμενο αγαθό προκειμένου να 

εξασφαλιστή στα όρια της Χώρας αφενός η οικολογική ισορροπία και η διαφύ­

λαξη των φυσικών πόρων προς χάρη και των επόμενων γενεών και αφετέρου η 

διάσωση και προστασία των μνημείων και άλλων στοιχείων προερχόμενων από 

την ανθρώπινη δραστηριότητα που συνθέτουν την ιστορική, καλλιτεχνική, τε- | 

χνολογική και γενικώς την πολιτιστική κληρονομιά της Χώρας και συμβάλλουν 

στη -διατήρηση της ιστορικής μνήμης. Όπως προκύπτει, μάλιστα, από τις προα- 

ναφερόμενες διατάξεις, ο συντακτικός νομοθέτης δεν αρκέστηκε στην πρό­

βλεψη δυνατότητας να θεσπίζονται μέτρα για την προστασία του περιβάλλοντος 

αλλά επέβαλε στα όργανα του Κράτους που έχουν σχετική αρμοδιότητα να 

προβαίνουν σε θετικές ενέργειες για τη διαφύλαξη του προστατευόμενου αγα­

θού και, ειδικότερα να λαμβάνουν τα απαιτούμενα νομοθετικά και διοικητικά, 

προληπτικά και κατασταλτικά, μέτρα παρεμβαίνοντας στον αναγκαίο βαθμό και
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στην οικονομική ή άλλη ατομική ή συλλογική δραστηριότητα. Κατά τη λήψη, 

εξάλλου, των μέτρων αυτών τα όργανα της νομοθετικής και της εκτελεστικής 

εξουσίας οφείλουν, κατά την έννοια των παραπάνω διατάξεων, ερμηνευόμενων 

ενόψει και των άρθρων 2 παρ. 1, 106 και 22 παρ. 1 του Συντάγματος, να σταθ­

μίζουν και άλλους παράγοντες, αναγόμενους στο γενικότερο εθνικό και δημόσιο 

συμφέρον, όπως είναι εκείνοι που σχετίζονται α) με την αποτελούσα πρωταρ­

χική υποχρέωση της Πολιτείας προστασία της ανθρώπινης ζωής και την δια­

μόρφωση συνθηκών ασφαλούς διαβίωσης καθώς και β) με τους σκοπούς της 

οικονομικής αναπτύξεως, της αξιοποιήσεως του εθνικού πλούτου, της ενισχύ- 

σεως της περιφερειακής αναπτύξεως και της εξασφαλίσεως εργασίας στους πο­

λίτες, δηλαδή σκοπούς, για τους οποίους λαμβάνεται πρόνοια στο Σύνταγμα 

και, συγκεκριμένα, στα προαναφερόμενα άρθρα 106 και 22 παρ. 1. Η λήψη 

υπόψη των παραγόντων όμως αυτών και η στάθμιση των προστατευόμενων 

αντίστοιχων έννομων αγαθών πρέπει να συμπορεύεται προς την υποχρέωση 

της Πολιτείας να μεριμνά για την προστασία του περιβάλλοντος κατά τέτοιο τρό­

πο ώστε να εξασφαλίζεται βιώσιμη ανάπτυξη, στην οποία απέβλεψε ο συντακτι­

κός νομοθέτης (βλ. και ΣτΕ Ολομ. 2755/1994 και 3478/2000, 2537/1996 κ.ά.). 

Ειδικότερα, ως προς τα στοιχεία της πολιτιστικής κληρονομιάς, από τις 

συνταγματικές αυτές διατάξεις συνάγεται ότι δεν επιτρέπονται επεμβάσεις, οι 

οποίες συνεπάγονται την καταστροφή, την αλλοίωση ή την με οποιοδήποτε τρό­

πο υποβάθμισή τους, και ότι καταρχήν επιβάλλεται να διατηρούνται τα στοιχεία 

αυτά, αναλόγως και προς το είδος και το χαρακτήρα τους, στον τόπο, στον 

οποίο βρίσκονται. Σε εξαιρετικές, όμως, περιπτώσεις κατά τις οποίες επιβάλλε­

ται η επίτευξη της ασφαλούς λειτουργίας ενός έργου ή η κατασκευή μεγάλων 

τεχνικών έργων, τα οποία είναι απαραίτητα για την εθνική άμυνα της Χώρας ή 

έχουν μείζονα σημασία για την εθνική οικονομία και ικανοποιούν ζωτικές ανά­

γκες του κοινωνικού συνόλου, είναι δυνατό να επιτρέπονται τέτοιες επεμβάσεις 

στο μέτρο που καθίστανται απολύτως αναγκαίες για τους παραπάνω σκοπούς, 

ύστερα από στάθμιση της αξίας του μνημείου ως στοιχείου της πολιτιστικής κλη­

ρονομιάς, της σοβαρότητας του επιδιωκόμενου σκοπού και της αναγκαιότητας

./.
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να εκτελεστεί το έργο, εφόσον διαπιστωθεί, με βάση εμπεριστατωμένη έρευνα, 

ότι δεν υπάρχει εναλλακτική λύση, με την οποία θα ήταν δυνατό να αποτραπεί η 

βλάβη του μνημείου (βλ. και ΣτΕ Ολομ. 2300/1997 και 3478/2000).

16. Επειδή, εν όψει και της παραπάνω συνταγματικής επιταγής για την 

προστασία του περιβάλλοντος, εκδόθηκε ο Ν. 1650/1986 (ΦΕΚ 160 Α'), με τον 

οποίο θεσπίζονται κανόνες αναφερόμενοι, πλην άλλων, στις προϋποθέσεις και 

στη διαδικασία για την έγκριση της εγκαταστάσεως δραστηριοτήτων ή εκτελέ- 

σεως έργων, από τα οποία απειλούνται δυσμενείς επιπτώσεις στο περιβάλλον.

Ο ανωτέρω νόμος τροποποιήθηκε με το Ν. 3010/2002 (ΦΕΚ 91 Α') προκειμέ-
!

νου να εναρμονισθή με τις οδηγίες 96/61/ΕΟΚ και 97/11/ΕΟΚ του Συμβουλίου 

των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 24.9.1996 και 3.3.1997 αντιστοίχως. Ειδικό­

τερα, με το άρθρο 3 του Ν. 1650/1986 όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 1 |

του Ν. 3010/2002, παρέχεται εξουσιοδότηση για την κατάταξη, με απόφαση του 

Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., των δημόσιων και ιδιωτικών έργων και δραστηριοτήτων 

σε τρεις κατηγορίες, κάθε μία από τις οποίες μπορεί να υποδιαιρείται σε υποκα- 

τηγοριες, ανάλογα με τις επιπτώσεις τους στο περιβάλλον και με κριτήρια το εί- ι 

δος και το μέγεθος τους, το είδος και την ποσότητα των εκπεμπόμενων ρύπων 

και κάθε άλλη επίδραση στο περιβάλλον, τη δυνατότητα να προληφθεί η παρα­

γωγή ρύπων από την εφαρμοζόμενη παραγωγική διαδικασία, τον κίνδυνο σο­

βαρού ατυχήματος και το βαθμό της ανάγκης να επιβληθούν περιορισμοί για 

την προστασία του περιβάλλοντος (παρ. 1). Περαιτέρω, στο άρθρο 4 του Ν. 

1650/1986, όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 2 του Ν. 3010/2002, προβλέπε- 

ται, πλην άλλων, ότι «Ι.α. Για την πραγματοποίηση νέων έργων ή δραστηριοτή­

των .... τα οποία έχουν καταταγεί στις κατηγορίες που προβλέπονται στο προη­

γούμενο άρθρο, απαιτείται η έγκριση όρων για την προστασία του περιβάλλο­

ντος .... β. Με την απόφαση έγκρισης περιβαλλοντικών όρων η Διοίκηση επι­

βάλλει προϋποθέσεις, όρους, περιορισμούς και διαφοροποιήσεις για την 

πραγματοποίηση του έργου ή της δραστηριότητας, ιδίως ως προς τη θέση, το 

μέγεθος, το είδος, την εφαρμοζόμενη τεχνολογία και τα γενικά τεχνικά χαρα­

κτηριστικά. γ. Η απόφαση έγκρισης περιβαλλοντικών όρων αποτελεί προϋπό-
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θεση για την έκδοση των διοικητικών πράξεων που απαιτούνται κατά περί­

πτωση, σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις, για την πραγματοποίηση του έργου 
ή της δραστηριότητας, δ. Για την έκδοση της απόφασης έγκρισης περιβαλλοντι­

κών ορών πρέπει να τηρείται: δα) η διαδικασία της προκαταρκτικής περιβαλλο­
ντικής εκτίμησης και αξιολόγησης του προτεινόμενου έργου ή δραστηριότητας, 

σύμφωνα με τα οριζόμενα στις παρ. 6α και 10α .... δβ) η διαδικασία υποβολής 

και η αξιολόγηση Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων .... 2. Για την έκδοση 

απόφασης έγκρισης περιβαλλοντικών όρων για έργα και δραστηριότητες της 
πρώτης κατΠΥ0Ρίας απαιτείται η υποβολή Μελέτης Περιβαλλοντικών Επι- !
πΤωσεων ..... 6 α Για νέα έΡΥα και δραστηριότητες ή ... τον εκσυγχρονισμό, I

επέκταση .... των υφισταμένων της πρώτης (Α') κατηγορίας, εφόσον επέρχο- | 

νται ουσιαστικές διαφοροποιήσεις σε σχέση με τις επιπτώσεις τους στο περί- 
βαλλον, απαιτείται .... και η υποβολή Προμελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώ- ! 

σεων. Επι της Προμελέτης αυτής η αρμόδια για έγκριση περιβαλλοντικών όρων 1 

αρχή προβαίνει σε προκαταρκτική περιβαλλοντική εκτίμηση και αξιολόγηση της | 

πρότασης .... β) Για την προκαταρκτική περιβαλλοντική εκτίμηση και αξιολό- ί 

γηση λαμβάνονται υπόψη : αα) Οι γενικές και ειδικές κατευθύνσεις της χώρο- ! 

ταξικής πολιτικής, που προκύπτουν από εγκεκριμένα χωροταξικά, ρυθμιστικά ! 

και πολεοδομικα σχέδια ή άλλα σχέδια ρυθμίσεων γης, ββ) Η περιβαλλοντική 

ευαισθησία της περιοχής που ενδέχεται να θιγή από το έργο ή τη δραστηριό­

τητα, γγ) Τα χαρακτηριστικά των ενδεχόμενων σημαντικών περιβαλλοντικών

επιπτώσεων..... δδ) Τα οφέλη για την εθνική οικονομία, την εθνική ασφάλεια,

τη δημόσια υγεία και η εξυπηρέτηση άλλων λόγων δημοσίου συμφέροντος, εε)

Οι θετικες επιπτώσεις στο φυσικό και ανθρωπογενές περιβάλλον σε μία ευρύ-

J£pJLmPl0Xn. HUP. εκείνη που επηρεάζεται άμεσα από το έργο ή τη δραστήριο-.....
τητα. γ. Μετά την προκαταρκτική περιβαλλοντική εκτίμηση και αξιολόγηση : αα) 
είτε καλείται ο ενδιαφερόμενος .... να υποβάλει Μελέτη Περιβαλλοντικών Επι­

πτώσεων (Μ.Π.Ε.) για έγκριση Περιβαλλοντικών Όρων, ώστε να ακολουθηθεί η 

διαδικασία των παραγράφων 1 και 2 του άρθρου αυτού ...... Εξ άλλου, στο άρ­

θρο 5 του Ν. 1650/1986, όπως αντικαταστάθηκε με το άρθρο 3 του Ν. 3010/

./.
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2002, ορίζεται ότι «1. Η Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων περιλαμβάνει 

τουλάχιστον : α) Περιγραφή του έργου ή της δραστηριότητας με πληροφορίες 

για το χώρο εγκατάστασης, το σχεδίασμά και το μέγεθος του. β) Περιγραφή των 

στοιχείων του περιβάλλοντος που ενδέχεται να θιγούν σημαντικά από το προ- 

τεινόμενο έργο ή τη δραστηριότητα, γ) Εντοπισμό και αξιολόγηση των βασικών 
επιπτώσεων στο περιβάλλον, δ) Περιγραφή των μέτρων για την πρόληψη, ί 

μείωση ή αποκατάσταση των αρνητικών επιπτώσεων στο περιβάλλον, ε) Σύ­

νοψη των κύριων εναλλακτικών λύσεων και υπόδειξη των κύριων λόγων της 

επιλογής της προτεινόμενης λύσης, στ) Απλή (μη τεχνική) περίληψη του συνό­

λου της μελέτης, ζ) Σύντομη αναφορά των ενδεχόμενων δυσκολιών που | 

προέκυψαν κατά την εκπόνηση της μελέτης ...... Τέλος, με την κοινή απόφαση
των Υπουργών Οικονομίας και Οικονομικών και ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. ΗΠ 15393/2332/ !

5.8.2002 (ΦΕΚ 1022 Β'), που εκδόθηκε κατ' επίκληση της ανωτέρω εξουσιο- 

δοτικής διατάξεως της παρ. 1 του αντικατασταθέντος άρθρ. 3 του Ν. 1650/1986. ί 
τα αεροδρόμια (επιβατικά και εμπορικά) συνολικού μήκους μικροτέρου των 5 χι­

λιομέτρων κατετάγησαν στην 2η υποκατηγορία της πρώτης κατηγορίας, ανα- 

φερόμενα στον 10° Πίνακα του Παραρτήματος I του άρθρου 5 αυτής.

17. Επειδή με τις παραπάνω διατάξεις, που θεσπίστηκαν σε συμμόρ- | 

φωση προς τη συνταγματική επιταγή για την προστασία του περιβάλλοντος και. 
ειδικότερα, προς την αρχή της πρόληψης στον τομέα αυτόν, προβλέπεται διοι­

κητική διαδικασία, με την οποία παρέχεται στα αρμόδια όργανα της Διοίκησης η 

δυνατότητα να εκτιμούν εκ των προτέρων τις αναμενόμενες συνέπειες για το 

περιβάλλον από σχεδιαζόμενα έργα ή δραστηριότητες και, ενόψει ιδίως των συ­

νεπειών αυτών, της φύσης και της σημασίας των τυχόν θίγόμενων οικοσυστη­

μάτων ή μεμονωμένων στοιχείων, του χαρακτήρα και του σκοπού του συγκε­

κριμένου έργου ή δραστηριότητας και των υφιστάμενων μέσων αποτροπής, 

άρσης ή μείωσης της πιθανολογούμενης βλάβης του περιβάλλοντος, να κρίνουν 

αν και με ποιους όρους μπορεί να πραγματοποιηθεί το έργο ή η δραστηριότητα 
ώστε να μη παραβιάζεται η αρχή της βιώσιμης ανάπτυξης και, γενικότερα, οι 

παραπάνω ορισμοί του Συντάγματος και οι αναφερόμενοι στο περιβάλλον ορι-
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σμοί της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση του έτους 1992 (Συνθήκης του 

Μάαστριχτ) που κυρώθηκε με το ν. 2077/1992 (φ. 136) και, συγκεκριμένα, οι δι­

ατάξεις του άρθρου 130Ρ της Συνθήκης αυτής, με τις οποίες - και όπως ίσχυαν 

κατά την έκδοση των προσβαλλόμενων πράξεων - καθιερώνεται επίσης η αρχή 

της προληπτικής δράσης στον τομέα του περιβάλλοντος. Εξάλλου, σε περίπτω­

ση προσβολής με αίτηση ακύρωσης των διοικητικών πράξεων που εκδίδονται 

κατά την παραπάνω διαδικασία, ο ακυρωτικός δικαστής ερευνά αν τηρήθηκε 

συννόμως από ουσιαστική και τυπική άποψη η διαδικασία αυτή και αν τα στοι­

χεία, στα οποία στηρίζεται η ελεγχόμενη διοικητική πράξη, είναι σύμψωνα με 

τους σχετικούς ορισμούς της νομοθεσίας και επαρκή για να προσδώσουν έρει­

σμα στην πράξη. Ειδικότερα, κατά την άσκηση του ακυρωτικού ελέγχου, στον ! 
οποίο περιλαμβάνεται και η πλάνη περί τα πράγματα, ο δικαστής εξετάζει, με- ! 

ταξύ άλλων, αν η προμέλετη και η μελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων, που 

αποτελούν το βασικό μέσο εφαρμογής της αρχής της πρόληψης, ανταποκρίνο- ! 

νται προς τις απαιτήσεις του νόμου και αν το περιεχόμενό τους είναι επαρκές 
ώστε να παρέχεται στα αρμόδια διοικητικά όργανα η δυνατότητα να διακριβώ- j 

νουν και αξιολογούν τις συνέπειες του έργου ή της δραστηριότητας και να εκτι- | 

μούν αν η πραγματοποίησή του είναι σύμφωνη με τις διατάξεις της οικείας νο- ί 

μοθεσίας καθώς και με τις προαναφερόμενες συνταγματικές επιταγές και τους 

ορισμούς της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση. Η ευθεία, όμως, αξιολόγη­

ση από μέρους του δικαστή των συνεπειών ορισμένου έργου ή δραστηριότητας 

και η κρίση αν η πραγματοποίησή του αντίκειται στην αρχή της βιώσιμης ανά- 

πτυξης εξέρχονται των ορίων του ακυρωτικού ελέγχου διότι προϋποθέτουν δια­

πίστωση πραγματικών καταστάσεων, διερεύνηση τεχνικών θεμάτων, ουσιαστι­

κές εκτιμήσεις και στάθμιση στηριζόμενη στις εκτιμήσεις αυτές. Κατ' ακολουθίαν, 

παράβαση της αρχής της βιώσιμης ανάπτυξης μπορεί να ελεγχθεί ευθέως από 

τον ακυρωτικό δικαστή μόνον αν από τα στοιχεία της δικογραφίας και με βάση 

τα διδάγματα της κοινής πείρας προκύπτει ότι η προκαλούμενη από το έργο ή 

τη δραστηριότητα βλάβη για το περιβάλλον είναι μη επανορθώσιμη και έχει τέ­

τοια έκταση και συνέπειες ώστε προδήλως να αντιστρατεύεται την παραπάνω

./.
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συνταγματική αρχή (ΣτΕ Ολομ. 3478/2000).

18. Επειδή στην παρούσα υπόθεση με την Προμελέτη Περιβαλλοντικών 

Επιπτώσεων και την Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, στις οποίες στηρί­

ζεται η προσβαλλόμενη απόφαση, γίνεται δεκτό ότι το μεγαλύτερο πρόβλημα 

του Κρατικού Αερολιμένα Χίου (Κ.Α.ΧΙ.) εντοπίζεται πρωτίστως στη μη τήρηση 

των απαραίτητων αποστάσεων ασφαλείας από τα εμπόδια, στην απουσία επι­

φανειών ασφαλείας τόσο κατά μήκος όσο και στα δύο άκρα του διαδρόμου αλλά 

και στο περιορισμένο μήκος του (1.500 μ.), εν όψει του οποίου ακόμα και ελικο- 

φόρα αεροπλάνα απογειώνονται οριακά υπό ορισμένες συνθήκες (μέγιστο βά­

ρος απογειώσεως, υψηλή εξωτερική θερμοκρασία και άπνοια) που συχνά υφί- 

στανται το καλοκαίρι με συνέπεια, αν συμπέσουν με απώλεια ισχύος των κινη­

τήρων κατά την κρίσιμη φάση της απογειώσεως να υπάρξουν ολέθρια αποτε­

λέσματα τοσο για τους επιβαινοντες όσο και για τους πεοιοίκους. Απαιτείται, 

επομένως σύμφωνα με τις ανωτέρω Προμελέτη και Μελέτη Περιβαλλοντικών 

Επιπτώσεων, προεχόντως για τους λόγους ασφαλείας αυτούς η επέκταση του 
! διαδρόμου κατά 300 μέτρα προς βορρά και η διαπλάτυνσή του από τα 30 στα 

45 μέτρα, συν τα ερείσματα, οπότε θα είναι δυνατή η χρήση του και από αεοο- 

πλάνα των κατηγοριών BOEING 737 και 757. Ανεξαρτήτως δε της επεκτάσεως 

ι αυτής απαιτείται, για τους ανωτέρω λόγους ασφαλείας, επί πλέον, πρώτον, η 

απαλλοτρίωση 160 στρεμμάτων για την εξασφάλιση επιφανειών προσγειώσεως 

και απογειώσεως ελεύθερων από φυσικά ή τεχνητά εμπόδια βορείως και νοτίως 

του διαδρόμου, δεύτερον η μετατόπιση των οδών Χρήστου και Μιχαλινού. οι 

οποίες βρίσκονται εντός της ζώνης ασφαλείας πέρατος του διαδρόμου με συ­

νέπεια να διακόπτεται η κυκλοφορία προκειμένου να απογειωθούν τα αερο­

πλάνα και, τρίτον, η εξασφάλιση πλευρικής ζώνης ασφαλείας διαδρόμου με 

επίχωση 24 στρεμμάτων στη θάλασσα (ανατολικά), συνεπαγομένη τη μετακί­

νηση της παραλιακής οδού. Εν όψει δε αυτών, και δεδομένου ότι με την επίσης 

μελετηθείσα μηδενική λύση (εξασφάλιση ζωνών ασφαλείας και καμία νέα κατα­

σκευή) μόνον εν μέρει καλύπτεται το θέμα της ασφαλείας των πτήσεων, εξετά­

σθηκε περαιτέρω αν είναι προτιμότερο η εκτέλεση των ανωτέρω εργασιών στο

Αριθυός 3851/2006

./.
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K.A.XI. ή η εξ υτταρχής κατασκευή νέου αερολιμένα σε άλλες, συγκεκριμένες 

περιοχές (βλ. κατωτέρω σκ. 21).

19. Επειδή, εν όψει των παραπάνω διαπιστώσεων που περιέχονται 

στη προμελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων και τη μελέτη περιβαλλοντικών

επιπτώσεων, στην οποία στηρίζεται η προσβαλλόμενη πράξη, και από το σύ­

νολο των μελετών αυτών συνάγεται ότι έγινε ενδελεχής και με επαρκή τεκμη­

ρίωση εξέταση των έργων που απαιτούνται, ακόμα και υπό τις παρούσες συν- 

θήκες. για την ασφαλή λειτουργία του K.A.XL στην οποία προεχόντως αποβλέ­

πει το επίμαχο έργο και η οποία συνιστά σκοπο δημοσίου συμφέροντος, αναγό­

μενο στην προστασία της ανθρώπινης ζωής, αποκλείσθηκε δε η μηδενική λύση, 

διότι θεωρήθηκε ότι με αυτή δεν είναι δυνατόν να εξυπηρετηθεί κατά τοόπο ικα­

νοποιητικό ο ανωτέρω σκοπός. Είναι επομένως απορριπτέοι ως αβάσιμοι οι λό­

γοι ακυρώσεως α) ότι κατά παράβαση των παρατιθέμενων στις σκέψεις 15 και
16 διατάξεων δτν Ι s----Μ —______________________Α.ε.ιίσ,^μο/ω^ u .ιμοσφ^μομε/ες εναλλακτικές
λύσεις, συνιστάμενες στη μη κατασκευή των επίδικων έργων, διότι θεωρήθηκε 

αρχήθεν δεδομένη η επέκταση του υπάρχοντας διαδρόμου του Κ.Α.ΧΙ. για οικο­

νομικούς και μόνο λόγους που ανάγονται στην εξυπηρέτηση μεγαλύτερων 

αεροπλάνων (πρώτος πρόσθετος λόγος ακυρώσεως και όγδοος λόγος ακυρώ­

σεως) και β) ότι κατά παράβαση των αυτών διατάξεων δεν εξετάσθηκε αν η 

Χίος έχει τη φέρουσα ικανότητα να δεχθή αυξημένο αριθμό επισκεπτών συνέ­

πεια της δυνατότητας εξυπηρετήσεως μεγαλυτέρων αεροσκαφών, κατά τα ανω­

τέρω (πρώτο σκέλος δεύτερου πρόσθετου λόγου ακυρώσεως).

20. Επειδή με τις παρατιθέμενες στην 16η σκέψη διατάξεις της περ. β 

της παρ. 6 του νέου άρθρου 4 του Ν. 1650/1986 καθορίζονται τα πέντε κριτήρια 

που λαμβάνονται υπόψη για την προκαταρκτική περιβαλλοντική εκτίμηση και, 

επομένως, πρέπει να αξιολογούνται κατά τη σύνταξη της προμελέτης περιβαλ­

λοντικών επιπτώσεων. Τα κριτήρια αυτά, με τα οποία εξειδικεύονται οι παράγο­

ντες που πρέπει να σταθμίζονται κατά τη λήψη μέτρων προς διασφάλιση της 
βιώσιμης οικονομικής αναπτύξεως, κατά τα αναφερόμενα στη 15η σκέψη, κατ: 

αρχήν δεν επιβάλλεται να σταθμίζονται ισοδυνάμως σε κάθε περίπτωση αλλά

./.
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είναι επιτρεπτό, εν όψει των ιδιαιτεροτήτων και των συγκεκριμένων χαρακτηρι­

στικών του έργου, το οποίο αφορά η μελέτη, να προσδίδεται διαφορετική βαρύ­

τητα σε κάθε ένα από τα κριτήρια, αυτά πρέπει, όμως, να προκύπτουν και να 

τεκμηριώνονται οι λόγοι της διαφοροποιήσεως αυτής. Σε περίπτωση δε ασκή- 

σεως αιτήσεως ακυρώσεως, η νομιμότητα της κατά τα ανωτέρω επιτρεπτής κατ’ 

αρχήν διαφοροποιήσεως και η επάρκεια της αιτιολογήσεώς της υπόκεινται στον 

έλεγχο του ακυρωτικού δικαστή.

21. Επειδή εν προκειμένω. όπως προκύπτει από την Προμελέτη Περι­

βαλλοντικών Επιπτώσεων, η επιλεγείσα τελικώς λύση της επεκτάσεως του 

I Κ.Α.ΧΙ. συγκρίθηκε, βάσει των 5 κριτήριων της περ. β' της παρ. 6 του νέου άο- 

θρου 4 του Ν. 1650, με τη λύση της κατασκευής εξ υπαρχής νέου αερολιμένας 

I της αυτής δυναμικότητας σε μία των θέσεων Αστυφιδόλακκος. Νένητα κα; Δό- 

τια. αφού αποκλείστηκαν οι θέσεις Μαργάντη. Αίπος, Κώμη - Καλαμωτή. Πυργί. 

Πατύβολα και Πεδίο Βολής διότι δεν ήταν δυνατόν να κατασκευασθή σε αυτές 

διάδρομος μήκους 1.800 μέτρων, που, την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, εί­

ναι το ελάχιστο απαιτούμενο. Κατα τη σύγκριση αυτή ακολουθήθηκε η εξής μέ­

θοδος. Αρχικώς, και αφού κάθε ένα από τα ανωτέρω 5 κριτήρια υποδιαιρέθηκε 

στις επί μέρους πτυχές του. βαθμολογήθηκε με άριστα το 100 σε κάθε μία από 

| Τ|ζ ττροαναφερόμενες θέσεις (θέση Κοντάρι όπου ήδη υφίσταται ο αερολιμένας. 

Αστυφιδόλακκος, Νένητα και Δότια). Εν συνεχεία, σε κάθε ένα από τα κριτήρια 

αυτά προσδόθηκε ιδιαίτερος επί τοις εκατό (ποσοστιαίος) συντελεστής βαρύτη­

τας. Ειδικώτερα, στο κριτήριο αα (γενικές και ειδικές κατευθύνσεις χωροταξικής 

j πολιτικής) 10%, στο κριτήριο ββ (περιβαλλοντική ευαισθησία της περιοχής) 

15%, στο κριτήριο γγ (χαρακτηριστικά των ενδεχομένων σημαντικών περιβαλ­

λοντικών επιπτώσεων) 20%, στο κριτήριο δδ (οφέλη για την εθνική οικονομία, 

την εθνική ασφάλεια, τη δημόσια υγεία από την εξυπηρέτηση άλλων λόγων δη­

μοσίου συμφέροντος) 35% και στο κριτήριο εε (θετικές επιπτώσεις στο φυσικό 

και ανθρωπογενές περιβάλλον σε ευρύτερη περιοχή από εκείνη που επηρεάζε­

ται άμεσα από το έργο) 20%. Με τον συντελεστή αυτόν πολλαπλασιάστηκε ο 

βαθμός με τον οποίο βαθμολογήθηκε, κατά τα ανωτέρω, κάθε ένα από τα κρι-

7;#;'
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τήρια σε κάθε μία από τις θέσεις, επελέγη δε η θέση, για την οποία το άθροισμα 

των γινομένων ήταν το υψηλότερο, δηλαδή η θέση Κοντάρι (89,2 έναντι 76,9 

του Αστυφιδόλακκου, 56,1% του Νένητα και 49,2 της Δότιας),

22. Επειδή, εν όψει των αναφερόμενων στην 20η σκέψη, νομίμως, κατ’ 

αρχήν, προσδόθηκε διαφορετική βαρύτητα σε κάθε ένα από τα ανωτέρω κριτή­

ρια και, συνεπώς, είναι αβάσιμος ο πέμπτος λόγος ακυρώσεως, με τον οποίο 

προβάλλεται ότι τα ανωτέρω κριτήρια είναι ισοδύναμα και ότι μη νομίμως η με­

λέτη στηρίχθηκε στην ανωτέρω διαφοροποίηση, χωρίς, όμως, να προσάπτεται 

κάποια ειδικότερη πλημμέλεια όσον αφορά στη διαβάθμιση αυτή των κριτηρίων, 

δεδομένου ότι οι ισχυρισμοί, με τους οποίους υποστηρίζεται οτι ορισμένες από 

τις επί μέρους πτυχές δύο κριτηρίων έχουν υποτιμηθή αδικαιολογήτως. προ­

βάλλονται αορίστως ή αναφέρονται σε ουσιαστικές εκτιμήσεις που διαφεύγουν

! του ακυρωτικού ελέγχου.

23. Επειδή, περαιτέρω, στη Διεθνή Σύμβαση της Γρανάδας έτους 1985

I για την προστασία της αρχιτεκτονικής κληρονομιάς στην Ευρώπη που κυρώ­

θηκε με το άρθρο πρώτο του Ν. 2039/1992 (ΦΕΚ 61 Α') προβλέπεται ότι «στην 

παρούσα Σύμβαση σαν αρχιτεκτονική κληρονομιά θεωρείται ότι περιλαμβάνει

j τα ακόλουθα ακίνητα αγαθά : 1. Τα μνημεία : κάθε κατασκευή ιδιαίτερα σημα­

ντική λόγω του ιστορικού, αρχαιολογικού, καλλιτεχνικού, επιστημονικού, κοινω­

νικού ή τεχνικού της ενδιαφέροντος, συμπεριλαμβανομένων των εγκαταστά­

σεων ή διακοσμητικών στοιχείων, που αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα τους. 2. 

Τα αρχιτεκτονικά σύνολα : ομοιογενή σύνολα αστικών ή αγροτικών κατα­

σκευών, σημαντικών λόγω του ιστορικού, αρχαιολογικού, καλλιτεχνικού, επιστη­

μονικού ή τεχνικού τους ενδιαφέροντος, συναφή μεταξύ τους ώστε να σχηματί­

ζουν ενότητες, που να μπορούν να οριοθετηθούν τοπογραφικά. 3, Οι τόποι : 

σύνθετα έργα του ανθρώπου και της φύσης, εν μέρει κτισμένα, τα οποία απο­

τελούν εκτάσεις τόσο χαρακτηριστικές και ομοιογενείς, ώστε να μπορούν να 

οριοθετηθούν τοπογραφικά και τα οποία είναι σημαντικά λόγω του ιστορικού, 

αρχαιολογικού, καλλιτεχνικού, επιστημονικού, κοινωνικού και τεχνικού τους εν­

διαφέροντος (άρθρο 1), ότι κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώνεται : 1. να καθιε-
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ρώσει ένα νομικό καθεστώς προστασίας της αρχιτεκτονικής κληρονομιάς. 2. να 

εξασφαλίσει, μέσα σ’ αυτό το νομικό πλαίσιο και ανάλογα με τα ιδιαίτερα για κά­

θε Κράτος ή περιφέρεια μέτρα, την προστασία των μνημείων, των αρχιτεκτο­

νικών συνόλων και των τόπων» (άρθρο 3), ότι «κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώ­

νεται : 1. να θέσει σε εφαρμογή με βάση τη νομική προστασία των σχετικών ακι­

νήτων, κατάλληλες διαδικασίες ελέγχου και αδειών, 2. να φροντίσει ώστε τα 

προστατευόμενα ακίνητα να μην αλλοιωθούν, ερειπωθούν ή κατεδαφιστούν. ΓΓ 

αυτόν το σκοπό, κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώνεται εάν δεν το έχει ήδη κάνει, 

να εισαγάγει στη νομοθεσία του διατάξεις, που να προβλέπουν : α. την υπο­

βολή προς τις αρμόδιες αρχές των σχεδίων κατεδάφισης ή μετατροπής μνη­

μείων, που ήδη προστατεύονται, ή μνημείων για τα οποία έχει κινηθεί η διαδικα­

σία προστασίας, όπως και κάθε σχεδίου που θίγει το περιβάλλον τους. β. την 

υποβολή στις αρμόδιες αρχές των μελετών που θίγουν το σύνολο ή τμήμα ενός 

αρχιτεκτονικού συνόλου ή ενός τόπου ... γ. τη δυνατότητα που παρέχεται στις 

δημόσιες υπηρεσίες, να ζητούν από τον ιδιοκτήτη ενός προστατευόμενου ακινή­

του να πραγματοποιεί εργασίες ή να τον υποκαθιστούν σε περίπτωση που 

υπάρχει αδυναμία εκ μέρους του, δ. τη δυνατότητα απαλλοτρίωσης ενός προ­

στατευόμενου ακινήτου» (άρθρο 4) και ότι κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώνεται

να υιοθετήσει πολιτική ολοκληρωμένης προστασίας η οποία : 1......2........3. θα

καθιστά τη συντήρηση, την αναβίωση και την ανάδειξη της αρχιτεκτονικής κλη­

ρονομιάς, σημαντικότατο στοιχείο της πολιτιστικής περιβαλλοντολογίας και χω­

ροταξικής πολιτικής. 4. ... 5. ...» (άρθρο 10)».

24. Επειδή, όπως συνάγεται από τα προαναφερόμενα άρθρα της Σύμ­

βασης της Γρανάδας, δεν είναι κατ’ αρχήν επιτρεπτή η καταστροφή στοιχείων, 

τα οποία είναι ιδιαιτέρως σημαντικά για τη διατήρηση της αρχιτεκτονικής κληρο­

νομιάς καθώς και η επέμβαση, η οποία συνεπάγεται τη μεταβολή του πολεοδο- 

μικού ιστού αρχιτεκτονικού συνόλου ή την άρση της φυσιογνωμίας ή τη διάρ- 

ΡΠξΠ τΠς ομοιογένειας ορισμένου τόπου. Ωστόσο δεν αποκλείονται, κατά την έν­

νοια των άρθρων αυτών της Συμβάσεως, επεμβάσεις και στα προστατευόμενα 

μνημεία καθώς και στα αρχιτεκτονικά σύνολα ή τους τόπους, σε εξαιρετικές πε-

./.
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τήρια σε κάθε μία από τις θέσεις, επελέγη δε η θέση, για την οποία το άθροισμα 

των γινομένων ήταν το υψηλότερο, δηλαδή η θέση Κοντάρι (89,2 έναντι 76,9 

του Αστυφιδόλακκου, 56,1% του Νένητα και 49,2 της Δότιας).

22. Επειδή, εν όψει των αναφερόμενων στην 20η σκέψη, νομίμως, κατ’ 

αρχήν, προσδόθηκε διαφορετική βαρύτητα σε κάθε ένα από τα ανωτέρω κριτή­

ρια και, συνεπώς, είναι αβάσιμος ο πέμπτος λόγος ακυρώσεως, με τον οποίο 

προβάλλεται ότι τα ανωτέρω κριτήρια είναι ισοδύναμα και ότι μη νομίμως η με­

λέτη στηρίχθηκε στην ανωτέρω διαφοροποίηση, χωρίς, όμως, να προσάπτεται | 

κάποια ειδικότερη πλημμέλεια όσον αφορά στη διαβάθμιση αυτή των κριτηρίων, 

δεδομένου ότι οι ισχυρισμοί, με τους οποίους υποστηρίζεται ότι ορισμένες από 

τις επί μέρους πτυχές δύο κριτηρίων έχουν υποτιμηθή αδικαιολογήτως, προ- j 

βάλλονται αορίστως ή αναφέρονται σε ουσιαστικές εκτιμήσεις που διαφεύγουν 

του ακυρωτικού ελέγχου.

23. Επειδή, περαιτέρω, στη Διεθνή Σύμβαση της Γρανάδας έτους 1985 

για την προστασία της αρχιτεκτονικής κληρονομιάς στην Ευρώπη που κυρώ- I 
θηκε με το άρθρο πρώτο του Ν. 2039/1992 (ΦΕΚ 61 Α') προβλέπεται ότι «στην | 

παρούσα Σύμβαση σαν αρχιτεκτονική κληρονομιά θεωρείται ότι περιλαμβάνει

τα ακόλουθα ακίνητα αγαθά : 1. Τα μνημεία : κάθε κατασκευή ιδιαίτερα σημα­

ντική λόγω του ιστορικού, αρχαιολογικού, καλλιτεχνικού, επιστημονικού, κοινω- : 

νικού ή τεχνικού της ενδιαφέροντος, συμπεριλαμβανομένων των εγκαταστά­

σεων ή διακοσμητικών στοιχείων, που αποτελούν αναπόσπαστο τμήμα τους. 2.

Τα αρχιτεκτονικά σύνολα . ομοιογενή σύνολα αστικών ή αγροτικών κατα­

σκευών, σημαντικών λόγω του ιστορικού, αρχαιολογικού, καλλιτεχνικού, επιστη­

μονικού ή τεχνικού τους ενδιαφέροντος, συναφή μεταξύ τους ώστε να σχηματί­

ζουν ενότητες, που να μπορούν να οριοθετηθούν τοπογραφικά. 3. Οι τόποι : 

σύνθετα έργα του ανθρώπου και της φύσης, εν μέρει κτισμένα, τα οποία απο­

τελούν εκτάσεις τόσο χαρακτηριστικές και ομοιογενείς, ώστε να μπορούν να 

οριοθετηθούν τοπογραφικά και τα οποία είναι σημαντικά λόγω του ιστορικού, 

αρχαιολογικού, καλλιτεχνικού, επιστημονικού, κοινωνικού και τεχνικού τους εν­

διαφέροντος (άρθρο 1), ότι κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώνεται : 1. να καθιε-

./.
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ρώσει ένα νομικό καθεστώς προστασίας της αρχιτεκτονικής κληρονομιάς. 2. να 

εξασφαλίσει, μέσα σ’ αυτό το νομικό πλαίσιο και ανάλογα με τα ιδιαίτερα για κά­

θε Κράτος ή περιφέρεια μέτρα, την προστασία των μνημείων, των αρχιτεκτο­

νικών συνόλων και των τόπων» (άρθρο 3), ότι «κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώ­

νεται : 1. να θέσει σε εφαρμογή με βάση τη νομική προστασία των σχετικών ακι­

νήτων, κατάλληλες διαδικασίες ελέγχου και αδειών, 2. να φροντίσει ώστε τα 

προστατευόμενα ακίνητα να μην αλλοιωθούν, ερειπωθούν ή κατεδαφιστούν. Γι’ 

αυτόν το σκοπό, κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώνεται εάν δεν το έχει ήδη κάνει, 

να εισαγάγει στη νομοθεσία του διατάξεις, που να προβλέπουν : α. την υπο­

βολή προς τις αρμόδιες αρχές των σχεδίων κατεδάφισης ή μετατροπής μνη­

μείων, που ήδη προστατεύονται, ή μνημείων για τα οποία έχει κινηθεί η διαδικα­

σία προστασίας, όπως και κάθε σχεδίου που θίγει το περιβάλλον τους. β. την j 

υποβολή στις αρμόδιες αρχές των μελετών που θίγουν το σύνολο ή τμήμα ενός 

αρχιτεκτονικού συνόλου ή ενός τόπου ... γ. τη δυνατότητα που παρέχεται στις 

δημόσιες υπηρεσίες, να ζητούν από τον ιδιοκτήτη ενός προστατευόμενου ακινή­

του να πραγματοποιεί εργασίες ή να τον υποκαθιστούν σε περίπτωση που 

υπάρχει αδυναμία εκ μέρους του, δ. τη δυνατότητα απαλλοτρίωσης ενός προ­

στατευόμενου ακινήτου» (άρθρο 4) και ότι κάθε συμβαλλόμενος υποχρεώνεται

να υιοθετήσει πολιτική ολοκληρωμένης προστασίας η οποία : 1......2....... 3. θα

καθιστά τη συντήρηση, την αναβίωση και την ανάδειξη της αρχιτεκτονικής κλη­

ρονομιάς, σημαντικότατο στοιχείο της πολιτιστικής περιβαλλοντολογίας και χω­

ροταξικής πολιτικής. 4. ... 5. ...» (άρθρο 10)».

24. Επειδή, όπως συνάγεται από τα προαναφερόμενα άρθρα της Σύμ- 

βασΠζ^της Γρανάδας, δεν είναι κατ’ αρχήν επιτρεπτή η καταστροφή στοιχείων, 

τα οποία είναι ιδιαιτέρως σημαντικά για τη διατήρηση της αρχιτεκτονικής κληρο­

νομιάς καθώς και η επέμβαση, η οποία συνεπάγεται τη μεταβολή του πολεοδο- 

μικού ιστού αρχιτεκτονικού συνόλου ή την άρση της φυσιογνωμίας ή τη διάρ­

ρηξη της ομοιογένειας ορισμένου τόπου. Ωστόσο δεν αποκλείονται, κατά την έν­

νοια των άρθρων αυτών της Συμβάσεως, επεμβάσεις και στα προστατευόμενα 

μνημεία καθώς και στα αρχιτεκτονικά σύνολα ή τους τόπους, σε εξαιρετικές πε-

./.
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ριτττώσεις, προκειμένου να επιτευχθή η ασφαλής λειτουργία ενός έργου ή η 

πραγματοποίηση μείζονος έργου, ιδιαιτέρως σημαντικού και αναγκαίου για την 

κοινοποίηση ζωτικών αναγκών του κοινωνικού συνόλου, δεδομένου ότι η πα- 

ρεμπόδιση τέτοιων στόχων προδήλως δεν περιλαμβάνεται στη βούληση των 

συμβαλλόμενων μερών. Με το περιεχόμενο δε αυτό, οι ορισμοί της παραπάνω 

Διεθνούς Σύμβασης συμπορεύονται προς τις επιταγές του ελληνικού Συντάγμα­

τος, οι οποίες διαλαμβάνονται σε προηγούμενη σκέψη. Εξάλλου, στον εθνικό 

νομοθέτη αποκειται να εξείδικεύσεί τα κριτήρια για το χαρακτηρισμό κατασκευής 

ως ιδιαιτέρως σημαντικής με γνώμονα το σκοπό, στον οποίο απέβλεψε η κα­

τάρτιση της Διεθνούς Σύμβασης, όπως αυτός προκύπτει από το προοίμιό της,

I δηλαδή τη διατήρηση της μαρτυρίας για την πολιτιστική κληρονομιά της Ευρώ­

πης και τη μετάδοσή της στις επόμενες γενεές, αφού λάβει υπόιυη και τις συν­

θήκες και τα ιδιαίτερα πολιτιστικά χαρακτηριστικά και δεδομένα του ελληνικού 

; χώρου, καθώς και την πολιτιστική του παράδοση και της πολιτιστικές του ανα­

φορές. Αν όμως δεν έχη θεσπιστή σχετική ρύθμιση, ο χαρακτηρισμός κατα­

σκευής ως ιδιαιτέρως, σημαντικής, κατά την έννοια του άρθρου 1 της Σύμβα­

σης, απόκειται στην κρίση των οργάνων της Διοικήσεως, τα οποία είναι αρμόδια 
ί να εγκρίνουν την πραγματοποίηση εργασιών που συνιστούν επέμβαση στην 

κατασκευή. Η κρίση αυτή του διοικητικού οργάνου ως προς το χαρακτήρα της 

| κατασκευής πρέπει να είναι ειδικώς αιτιολογημένη, η υποχρέωση δε αιτιολόγη- 
I σΠζ είναι εντονότερη αν η κατασκευή εμπίπτει σε προστατευτικό καθεστώς που 

θεσπίζεται από την εθνική νομοθεσία για τα στοιχεία της πολιτιστικής κληρονο­

μιάς, όπως τα κτίρια που έχουν χαρακτηριστεί ως ιστορικά διατηρητέα μνημεία 

κατά το άρθρο 52 του κωδικοποιημένου νόμου 5351/1932 ή το άρθρο 6 του Ν. 
3028/2002.

25. Επειδή στην προκειμένη περίπτωση όπως προκύπτει από τα στοι­

χεία του φακέλου, με την προσβαλλόμενη πράξη προβλέπεται : α) προκειμένου 

να επεκταθή ο υφιστάμενος διάδρομος προς βορράν και να δημιουργηθή προς 

την κατεύθυνση αυτή ζώνη ασφαλείας η απαλλοτρίωση 81 στρεμμάτων σε μή- ! 

κος 450 μέτρων, β) προκειμένου να δημιουργηθή προς νότον ζώνη ασφαλείας
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του διαδρόμου, χωρίς να κατασκευασθή κάποιο έργο, η απαλλοτρίωση 42 

στρεμμάτων, τα οποία κείνται εντός των ορίων του οικισμού του Κάμπου και γ) 

η συνεπεία των ανωτέρω μετατόπιση των γειτνιαζουσών οδών Ιωάννου Χρή­

στου και Μιχαλινού (βόρεια και νότια του αερολιμένα), που αποτελούν επίσης 

μέρος του πολεοδομικού ιστού του Κάμπου. Προς επίτευξη της ασφαλούς δη­

λαδή λειτουργίας του αερολιμένας στο χώρο όπου ήδη υφίσταται και όπου νομί- 

μως κρίθηκε ότι έπρεπε να παραμείνη, κατά τα ανωτέρω, καθίσταται αναγκαίο 

να κατεδαφισθή μόνο το αρχοντικό Καρδασιλάρικο, που ευρίσκεται στην ζώνη 

επεκτάσεως του διαδρόμου (προς βορράν) και το οποίο ούτε προβάλλεται αλλα 

ούτε και προκύπτει ότι έχει κηρυχθή μνημείο, ενώ επί πλέον είναι πολύ αΛλοιω- 

μένο, με πολλές προσθήκες από τσιμεντόλιθους και επεμβάσεις τόσο στον αύ- 

λειο χώρο όσο και στο εσωτερικό του και ακατοίκητο (βλ. πρακτικό Κ.Σ.Ν.Μ. 

18/25.9.2003 και 267/6.6.2002 έγγραφο της 8ης Εφορείας Νεωτέρων Μνη­

μείων). Στην έκταση δε που προβλέπεται να απαλλοτριωθή προς νότο, ευρί- 

σκονται μεν το αρχοντικό Περδικίδη, το οποίο έχη κηρυχθή μνημείο με την από­

φαση του Υπουργού Πολιτισμού ΔΙΛΑΠ/Γ/485/17214/4.3. - 22.4.1994 (ΦΕΚ 306 

ΕΓ) και το αρχοντικό Μανωλάκη ή Κοκκινάκη, το οποίο έχει επίσης κηρυχθή 

μνημείο με την απόφαση της Αναπληρωτή Υπουργού Πολιτισμού ΔΙΛΑΠ/Γ7 

2633/36948/11.9 - 3.10.1990, ΦΕΚ 631 Β'). κανένα, όμως, από τα κτίρια αυτά 

δεν πρόκειται να κατεδαφισθή (βλ. το ΠΡΟ.ΠΕ/36011/911/Φ.ΚΑΧΙ/17.9.2003 

έγγραφο του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών, Υπηρεσία Πολιτιστικής 

Αεροπορίας προς την 8η, Εφορεία Νεωτέρων Μνημείων), αφού, όπως αναφέρε- 

ται ανωτέρω, η έκταση αυτή προορίζεται ως ζώνη ασφαλείας, στην οποία δεν 

θα εκτελεσθούν εργασίες. Τέλος, η μετατόπιση των οδών Ιωάννου Χρήστου και 

Μιχαλινού κρίθηκε, απαραίτητη για λόγους ασφαλείας, όπως αναφέρεται στη 

δέκατη όγδοη σκέψη, ήτοι διότι βρίσκονται εντός της ζώνης ασφαλείας πέρατος ! 
του διαδρόμου.

26. Επειδή, υπό τα ανωτέρω δεδομένα, συνάγεται ότι έγινε ενδελεχής 
και με επαρκή τεκμηρίωση στάθμιση των συνεπειών των επίμαχων έργων για | 

το περιβάλλον προς την καλυπτόμενη με αυτή ανάγκη της ασφαλούς λειτουρ-

./.
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γίας του αερολιμένας, δηλαδή σκοπού δημοσίου συμφέροντος. Συνεπώς σύμ­

φωνα με τα αναφερόμενα στην 24η σκέψη : α) επιτρέπεται η κατεδάφιση κατα­

σκευής (αρχοντικό Καρδασιλάρικο), η οποία δεν έχει κηρυχθή διατηρητέο μνη­

μείο και, επί πλέον, είναι πολύ αλλοιωμένο λόγω πολλών προσθηκών σε αυτή, 

άρα μη σημαντική και β) η ανωτέρω περιορισμένη επέμβαση στον πολεοδομικό 

ιστό για λόγους δημοσίου συμφέροντος αναγομένους στην ασφάλεια των πτή- 

j σεων και στην προστασία της ανθρώπινης ζωής. Είναι, επομένως, αποοοιπτέος 

ως αβάσιμος ο περί του αντιθέτου προβαλλόμενος τέταρτος λόγος ακυρώσεως, 

κατά δε το σκέλος του με το οποίο προβάλλεται ότι θα κατεδαφιστούν τα αρχο- 
I ντικά Περδικίδη και Μανωλάκη ή Κοκκινάκη. είναι απορριπτέος ως στηριζόμε- 

νος σε ανακριβή προϋπόθεση.

27. Επειδή με το πρώτο σκέλος του τελευταίου πρόσθετου λόγου ακυ- 

1 ρώσεως προβάλλεται ότι η μελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων. στην οποία 

στηρίζεται η προσβαλλόμενη απόφαση, παρασιωπά το γεγονός ότι με το επί- 

δικο έργο αλλοιώνεται η φυσιογνωμία της πόλεως της Χίου και αποκλείεται η 

| περαιτέρω λειτουργική ανάπτυξή της, αφού μόνο προς τη συγκεκριμένη πλευ­

ρά της επεκτάσεως του αερολιμένα είναι δυνατή μελλοντικά η επέκταση του 

σχεδίου της. Ο λόγος όμως αυτός είναι απορριπτέος ως αβάσιμος. δεδομένου 
j ότι τόσο στη μελέτη αυτή (σσ. 2-1 και 3 - 8) όσο και στην προμελέτη (σσ. 4 - 

17 και 4-113) γίνεται αναφορά στο εγκριθέν με την 75717/3921/16.12.1S87 - 

3.2.1988 απόφαση του αναπληρωτή Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. (ΦΕΚ 75 Δ') Γενικό 
Πολεοδομικό Σχέδιο του πολεοδομικού συγκροτήματος Χίου - Βροντάδου, στο I 

οποίο, αντιθέτως προς όσα κατά τα ανωτέρω ισχυρίζονται οι αιτούντες. προ- 

βλέπεται (παρ. 1.Α.β.13 εδάφιο σε συνδυασμό με το συνοδεύοντα αυτό χάρτη 
| Π - 1.11), επέκταση του αερολιμένα προς το μέρος της πόλεως της Χίου και η f 

I δημιουργία ζώνης πρασίνου κατά μήκος της ανωτέρω προεκτάσεως.

28· Επειδή, προβάλλεται με το τελευταίο σκέλος του τελευταίου πρό- J 
σθετου λόγου ακυρώσεως ότι στην ανωτέρω μελέτη περιβαλλοντικών επιπτώ­

σεων παρασιωπάται η συνεπεία του επίδικου έργου επιδείνωση της ηχορυπάν- 

σεως και της ατμοσφαιρικής ρυπάνσεως, με τον έβδομο δε λόγο ακυρώσεως

./.
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ότι δίδονται με αυτήν αυθαίρετες ανεκτές τιμές δονήσεων, ενώ σε άλλες απο­

φάσεις, με τις οποίες εγκρίνονται περιβαλλοντικοί όροι, δίδονται δύο φορές μι­

κρότερες ανεκτές τιμές κα, μάλιστα για θορύβους προερχόμενους από σιδηρο­
δρόμους. Όπως όμως προκύπτει τόσο από την προμελέτη όσο και από τ,ς με- 

λετες, σε αυτές εξετάζονται οι επιπτώσεις στα οικοσυστήματα (κεφ. 6.1), στο 

ατμοσφαιρικό περιβάλλον (κεφ. 6.3) και στο ακουστικό περιβάλλον (κεφ. 6.4) 

αττο την ηχορύπανση και την ατμοσφαιρική ρύπανση κατά την κατασκευή (κεφ. 

0.2.0 και 5.2.7, αντιστοίχως) και κατά τη λειτουργία του έργου (κεφ. 5.4.6 και 
5.4.3, αντιστοίχως). Σύμφωνα με το συμπέρασμα των μελετών αυτών, οι επι­

πτώσεις α) κανένας ατμοσφαιρικός ή ηχητικός ρύπος δεν υπερβαίνει τα όρια 

πέραν των οποίων προκαλούντα, βλάβες, στο οικοσύστημα, β) η επιβάρυνση 

στο ατμοσφαιρικό περιβάλλον από ατμοσφαιρικούς και ηχητικούς ρύπους είναι 
αμελητέα και γ) ο, επιπτώσεις στο ακουστικό περιβάλλον, απο τον θόρυβό που 

προβλεπεται να προκαλέσει η κυκλοφορία των οχημάτων και η κίνηση των αε­

ροπλάνων δεν είναι σημαντικές. Συνεπώς το τελευταίο σκέλος του τελευταίου 

πρόσθετου λόγου είναι απορρ,πτεο ως αβάσ,μο. εφ' όσον εξετάζονται πλήρως 

τόσο με την προμελέτη όσο και με την μελέτη οι επιπτώσεις των ανωτέρω ρύ­

πων. οι δε τεχνικές διαπιστώσεις κα, τα συμπεράσματα των μελετών αυτών δεν 

υπόκεινται κατ αρχήν στο δικαστικό έλεγχο νομιμότητας.

29. Επειδή, περαιτέρω, στο κεφάλαιο 6.5 της προμελέτης και της μελέ­

της εξετάζονται ο, επιπτώσεις στο «δονητ,κό περιβάλλον» κα, μάλιστα τόσο 

κατα το στάδιο των εργασιών κατασκευής από την λειτουργία του εργοταξίου 

κα, την κυκλοφορία βαρέων οχημάτων μεταφοράς όσο και κατά τη λειτουργία 

του αεροδρομίου. Ο, επιπτώσεις από τη λειτουργία του αεροδρομίου βασίστη­

καν στη μελέτη με τίτλο «Μετρήσεις δονήσεων που δημ,ουργούντα, από τα αε­
ροσκάφη σε παραδοσιακά κτίσματα του Κάμπου της νήσου Χίου», την οποία 

εκπόνησε το Εργαστήριο Αντισεισμικής Τεχνολογίας του Εθνικού Μετσόβιου 
Πολυτεχνείου με βάση την καταγραφή και την ανάλυση από το προσωπικό του 

ανωτέρω εργαστηρίου των δονήσεων που υφίσταντα, τα μνημεία του Κάμπου 
από τη λειτουργία του υφισταμένου αεροδρομίου αλλά και των δονήσεων που I
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προκαλούνται στο νέο αερολιμένα της Αθήνας από μεγαλύτερα αεροσκάφη, τα 

οποία ενδέχεται να χρησιμοποιήσουν τον Κ.Α.ΧΙ. Εξήχθη δε το συμπέρασμα ότι 

οι δονήσεις από όλους τους τύπους αεροσκαφών που θα μπορούν να χρησι­

μοποιούν το αεροδρόμιο, δεν είναι δυνατόν να δημιουργήσουν πρόβλημα στα 

[ μνημεία. Υπό τα δεδομένα αυτά η προσβαλλόμενη πράξη στηρίζεται σε νομί- 

I μως και επαρκώς αιτιολογημένη μελέτη, ως προς το ανωτέρω θέμα, οι δε ισχυ­

ρισμοί περί του ότι οι τιμές δονήσεων που θεωρήθηκαν με αυτήν ανεκτές είναι 

αυθαίρετες είναι απορριπτέοι ως απαράδεκτοι, εφ' όσον με αυτούς αμφισβητεί-

! TaL Π τεΧνιΚΓί κΡίσΠ τπς Διοικήσεως, η οποία έχει εξαχθή ύστερα από ειδική με­
λέτη περί αυτών.

, 30. Επειδή με τον έκτο λόγο ακυρώσεως προβάλλεται ότι η προσβαλ­

λόμενη πράξη είναι μη νόμιμη διότι δεν εξετάστηκε από τη μελέτη περιβαλλοντι- 

ί κών επιπτώσεων ο κίνδυνος που δημιουργείται από την ύπαρξη και. συνεπώς.

| την επέκταση του αεροδρομίου για την πόλη της Χίου και τον Κάμπο σε περί­
πτωση πολεμικών συγκρούσεων. Ο λόγος όμως αυτός είναι απορριπτέος ως 
αβάσιμος διότι, όπως συνάγεται από τις παρατιθέμενες στη δέκατη έκτη σκέψη 

• διατάξεις, η δυνατότητα να αποτελέση ένα έργο υποδομής στόχο σε περίπτωση 

πολεμικής συγκρούσεως δεν αποτελεί κατ' αρχήν κριτήριο λαμβανόμενο υπόψη 

κατά τη σύνταξη μελέτης περιβαλλοντικών επιπτώσεων και την έγκριση 

περιβαλλοντικών όρων κατ εφαρμογή των ανωτέρω διατάξεων.

31. Επειδή, τέλος, με το δεύτερο σκέλος του έβδομου λόγου ακυρώ- 

^ σεως προβάλλεται ότι η προσβαλλομένη είναι μη νόμιμη διότι σε αυτήν δεν 

περιλαμβάνεται όρος, ώστε να διασφαλίζεται ότι από την επέκταση του διαδρό­

μου δεν θα παραβιάζεται ο νοητός κύλινδρος ασφαλείας του λιμένα της Χίου, ο 

οποίος όμως παραβιάζεται, εφ’ όσον τέμνεται σε ύψος 32 μέτρων. Ισχυρίζονται 
δε, συναφώς, οι αιτούντες ότι μελέτη περιβαλλοντικών επιπτώσεων με το αυτό 

αντικείμενο, συνταχθείσα το έτος 1996, προέβλεπε για τον λόγο αυτό ότι πρέπει ! 

να μειωθή το φορτίο των προς βορά απογειουμένων αεροσκαφών, δίχως αυτό I 

να αντικρούεται από την επίδικη μελέτη. Και ο λόγος όμως αυτός είναι απορρι- j 
πτέος ως αβάσιμος, αφ’ ενός διότι το θέμα εξετάστηκε με την προμελέτη, στην j
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οποία αναφέρεται ότι συνεπεία της επεκτάσεως του διαδρόμου προς βορράν «η 

ελάχιστη κλίση ανόδου των αεροσκαφών θα πρέπει να είναι 3,21% ώστε να 

αποφευχθούν τόσο τα εμπόδια βόρεια του διαδρόμου όσο και ο κώνος εισόδου 

ύψους 50 μέτρων και διαμέτρου 500 μέτρων του λιμένα Χίου», τούτο δε επιβε­

βαιώνεται και απο το Δ3/Δ/ΐ6251/3604/3ΰ.θ.ϋ5 έγγραφο του τπουργειου με­

ταφορών και Επικοινωνιών, προς το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, στο 

οποίο αναγράφεται ότι το θέμα της εξασφαλίσεως του κυλίνδρου ασφαλείας του 

λιμένα Χίου εχει εξετασθη στο πλαίσιο της Μελέτης Περιβαλλοντικών Επιπτώ­

σεων και «δεν υφίσταται πρόβλημα εμπλοκής δραστηριοτήτων του αερολιμένα 

μετά την επέκτασή του και του λιμένα Χίου ως έχει» και αφ ετέρου διότι τελικώς 

στην προσβαλλομένη απόφαση έχει περιληφθεί σχετικός όρος, κατά τον οποίο 

«5. Η επέκταση του διαδρόμου προς βορρά κατά 300 μ. θα υλοποιηθεί με την 

προϋπόθεση ότι δεν παραβιάζεται ο νοητός κύλινδρος ασφαλείας του λιμένα 

Χίου ...».
32. Επειδή, σύμφωνα με τις προηγούμενες σκέψεις, πρέπει να απορ- 

ριφθή η κρινόμενη αίτηση και να γίνουν δεκτές οι παρεμβάσεις.

Διά τ α ύ τ α

Απορρίπτει την αίτηση.

Δέχεται τις παρεμβάσεις.

Διατάσσει την κατάπτωση του παράβολου.

Επιβάλλει στους αιτούντες ισομερώς την πληρωμή της δικαστικής 

δαπάνης του Δημοσίου, το οποίο ανέρχεται σε τετρακόσια εξήντα (460) 

Ευρώ, της Νομαρχιακής Αυτοόιοικήσεως Χίου, η οποία ανέρχεται σε εξα­

κόσια σαράντα (640) Ευρώ και του Δήμου Χίου, που ανέρχεται σε εκατόν 

ογδόντα (180) Ευρώ.
Η διάσκεψη έγινε στην Αθήνα στις 13 Μαρτίου 2006 και η από­

φαση δημοσιεύθηκε σε δημόσια συνεδρίαση στις 27 Δεκεμβρίου 2006. 
ΟΠρ' ' ^ .,-ΊΤος Η Γραμματέας του Ε' Τμήματος

Κ. Μενουδάκος
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ΣτΕ 3851/2006 (Ε')
[Επέκταση Αερολιμένα Χίου - Προμελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων ]

Πρόεδρος: Κ. Μενουδάκος
Εισηγητής: Ν. Ρόζος, Σύμβουλος
Δικηγόροι: Β. Δωροβίνης, Μ. Ασημακοπούλου, Αθ. Αλεφάντη, Πάρεδρος ΝΣΚ, Π. 

Δημόπουλος, Πάρεδρος ΝΣΚ, /V. Αλιβιζάτος

Το κριτήρια με τα οποία εξειδικεύονται οι παράγοντες που πρέπει να σταθμίζονται 
κατα τη λήψη μέτρων προς διασφάλιση της βιώσιμης οικονομικής ανάπτυξης κατά την 
προκαταρκτική περιβαλλοντική εκτίμηση δεν επιβάλλεται καταρχήν να σταθμίζονται 
ιοοόυνάμως σε κάθε περίπτοτση. Ενόψει των ιδιαιτεροτήτων και των συγκεκριμένων 
Λερΰκτρ,ρ.ατικών του έργου, το οποίο αφορά η μελέτη, επιτρέπεται να προσδίδεται 
·1:θοορετίκη βαρύτητα σε κάθε ένα από τα κριτήρια αυτά, πρέπει όμως να προκύπτουν και 
·>·α τεκμηριώνονται ο: λόγοι της διαφοροποιήσεως αυτής.

Βασικές σκέψεις

20. Επειδή με τις παρατιθέμενες στην 16η σκέψη διατάξεις της περ. β της πορ. 6 
του νέου άρθρου 4 του Ν. 1650/1986 καθορίζονται τα πέντε κριτήρια που λαμβάνονται 
μπουπ για την προκαταρκτική περιβαλλοντική εκτίμηση και, επομένως, πρέπει να 
ΟΕιόΛΟγούνται κατά τη σύνταξη της προμελέτης περιβαλλοντικών επιπτώσεων. Τα κριτήρια 
c; "C. με τα οποία εξειδικεύονται οι παράγοντες που πρέπει να σταθμίζονται κατά τη λήψη 
υε^ρω·.' ποος δΌσφάλιση της βιώσιμης οικονομικής αναπτύξεως, κατά τα αναφερόμενα στη 
1 5Γ σκέψη, κατ' αρχήν δεν επιβάλλεται να σταθμίζονται ισοδυνάμως σε κάθε περίπτωση 
αλ/,α ε ναι επιτρεπτό, εν όψει tow ιδιαιτεροτήτων και των συγκεκριμένων χαρακτηριστικών 
του έργου, το οποίο αφορά η μελέτη, να προσδίδεται διαφορετική βαρύτητα σε κάθε ένα 
απο τα κριτήρια, αυτά πρέπει, όμως, να προκύπτουν και να τεκμηριώνονται οι λόγοι της 
διαςοοροποιήσεως αυτής. Σε περίπτωση δε ασκήσεως αιτήσεως ακυρώσεως, η νομιμότητα 
'π; κατά τα ανωτέρω επιτρεπτής κατ’ αρχήν διαφοροποιήσεως και η επάρκεια της 
c σ-ολογήσεως της υπόκεινται στον έλεγχο του ακυρωτικού δικαστή.

21. Επειδή εν προκειμένω, όπως προκύπτει από την Προμελέτη Περιβαλλοντικών 
Επιπτώσεο.)'/, η επιλεγείσα τελικώς λύση της επεκτάσεως του Κ.Α.ΧΙ. συγκρίθηκε, βάσει των 
5 κριτηρίων της περ. β' της παρ. 6 του νέου άρθρου 4 του Ν. 1650, με τη λύση της 
κατασκευής εξ υπαρχης νέου αερολιμένας της αυτής δυναμικότητας σε μία των θέσεων 
Αοτυφιδόλακκος, Νένητα και Δότια, αφού αποκλείστηκαν οι θέσεις Μαργάντη, Λίπος, Κώμη - 
Καλαμωτή, Πυργί, Πατύβολα και Πεδίο Βολής διότι δεν ήταν δυνατόν να κατασκευασθή σε 
υ. ~ές διάδρομος μήκους 1.800 μέτρων, που, σύμφωνα με την Υπηρεσία Πολιτικήα 
Αεροπορίας, είναι το ελάχιστο απαιτούμενο. Κατά τη σύγκριση αυτή ακολουθήθηκε η εξήα 
,.'ιθοδος. Αρχικώς, και αφού κάθε ένα από τα ανωτέρω 5 κριτήρια υποδιαιρέθηκε στις επί 
μέρους πτυχές του, βαθμολογήθηκε με άριστα το 100 σε κάθε μία από τις προαναφερόμενες 
θεσεις (θέση Κοντάρι όπου ήδη υφίσταται ο αερολιμένας, Αοτυφιδόλακκος, Νένητα και 
Δότια). Εν συνεχεία, σε κάθε ένα από τα κριτήρια αυτά προσδόθηκε ιδιαίτερος επί τοις εκατό 
(ποσοστιαίος) συντελεστής βαρύτητας. Ειδικώτερα, στο κριτήριο αα (γενικές και ειδικές 
κατευθύνσεις χωροταξικής πολιτικής) 10%, στο κριτήριο ββ (περιβαλλοντική ευαισθησία της 
περιοχής) 15%, στο κριτήριο γγ (χαρακτηριστικά των ενδεχομένων σημαντικών περιβαλ­
λοντικών επιπτώσεων) 20%, στο κριτήριο δδ (οφέλη για την εθνική οικονομία, την εθνική

http://www.nomosphysis.org.gr/articles.php?artid=2734&lang=l&catpid=98 25/4/2007
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αοϋάλε.α, τη δημόσια υγεία από την εξυπηρέτηση άλλων λόγων δημοσίου 
σι ι; injrpovTorJ "^0/γ· κοι στο κριτήριο εε (θετικές επιπτώσεις στο φυσικό και ανθρωπογενές 
πίριβάλλον σε ευρύτερη περιοχή από εκείνη που επηρεάζεται άμεσα από το έργο) 20%. Με 
τον συντελεστή αυτόν πολλαπλασιάστηκε ο βαθμός με τον οποίο βαθμολογήθηκε, κατά τα 
ανωτέρω, κάθε ένα από τα κριτήρια σε κάθε μία από τις θέσεις, επελέγη δε η θέση, για την 
οποίο το άθροισμα τιον γινομένων ήταν το υψηλότερο, δηλαδή η θέση Κοντάρι (89,2 έναντι 
76,9 του Αστυφιδόλακκου, 56,1% του Νένητα και 49,2 της Δότιας).

22. Επειδή, εν όψει των αναφερόμενων στην 20η σκέψη, νομίμως, κατ' αρχήν, 
προοδόθηκε διαφορετική βαρύτητα σε κάθε ένα από τα ανωτέρω κριτήρια και, συνεπώς, 
σνπ: cβάσιμος ο πέμπτος λόγος ακυρώσεως, με τον οποίο προβάλλεται ότι τα ανωτέρω 
κρσηρια είναι ισοδύναμα και ότι μη νομίμως η μελέτη ατηρίχθηκε στην ανωτέρω 
διαφοροποίηση, χωρίς, όμως, να προσάπτεται κάποια ειδικότερη πλημμέλεια όσον αφορά 
στη δαβάθμιοη αυτή των κριτηρίων, δεδομένου ότι οι ισχυρισμοί, με τους οποίους 
υποστηρίζεται οτι ορισμένες από τις επί μέρους πτυχές δύο κριτηρίων έχουν υποτιμηθή 
οόκοιολονητως, προβάλλονται αορίοτως ή αναφέρονται σε ουσιαστικές εκτιμήσεις που 
διαφεύγουν του ακυρωτικού ελέγχου.

^ΧΟΑ

Σύμφωνα με την Οδηγία για την Εκτίμηση Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (Οδηγία 
ΓίΕ), η ΜΠΕ αξιολογεί αποκλειστικά τις οικολογικές επιπτώσεις του έργου, σε καμία δε 
ερ π_ωση δεν το συναρτά με «άλλους λόγους δημοσίου συμφέροντος»[1]. Αυτό, όπως 
ινσ προφανές, ισχύει και στην εξέταση των εναλλακτικών λύσεων, όπου τονίζεται ότι στην 
εριγραψή του έργου περιλαμβάνεται, εκτός των άλλων στοιχείων που παρατίθενται, και η 
σκιαγράφηση των κυριότερων εναλλακτικών λύσεων που εξετάστηκαν από τον κύριο του 
ονου <c; υπόδειξη των κύριων λόγων της επιλογής σχετικά με τις επιπτώσεις στο 
ερ·Βάλλον»Γ2]. Δεν προκύπτει λοιπόν από την Οδηγία, ούτε άμεσα ούτε έμμεσα, ότι
Γχτετόυενες εναλλακτικές λύσεις συνδέονται, εκτός από τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις,_J
ο; με ελ/,εε παραμέτρους.

Στις σχύουσες εθνικές ρυθμίσεις υπάρχουν, βασικά, οι ίδιες προβλέψεις με
"Τ' Οδηνια ΕΠΕ υε μερικές ωστόσο διαφοροποιήσεις. Ειδικότερα, προβλέπεται ότι η ΜΠΕ
περιλάμβανε; τουλάχιστον, μεταξύ των άλλων αναφερόμενων στοιχείων, και «σύνοψη των
κύριων εναλλακτικών λύσεων και υπόδειξη των κύριων λόγων της επιλογής της
ποοτεινοαενης λύσης»[3]. Στην εθνική ρύθμιση παραλείπεται έτσι η φράση «σχετικά με τις
επ.πτώσε,ς στο περιβάλλον», ενώ στην ΚΥΑ, η οποία εκδόθηκε κατ' εξουσιοδότηση του
νόμου, συμπληρώνεται η παράλειψη αυτή και στοιχίζεται με την αντίστοιχη κοινοτική
ρυ9μιση[4]. Σχετικά με την ΕΠΟ, οι ρυθμίσεις για το περιεχόμενό της, στις οποίες
περιλαμβάνεται προφανώς και η εξέταση των εναλλακτικών λύσεων, αναφέρονται
αποκλεισπκά στις περιβαλλοντικές επιπτώσεις του έργου ή της δραστηριότητας[5]. Μια

, ,
'ο.αφοροποιηση σε σχέση με την ΕΠΟ αποτελεί η ρύθμιση για την Π.Π.Ε.Α., οποιλ 
Λαφερεται ότι για την Π.Π.Ε.Α. λαμβάνονται υπόψη, εκτός των άλλων στοιχείων που \ 
ιαρατίθενται, και «τα οφέλη για την εθνική οικονομία, την εθνική ασφάλεια, τη δημόσια I 
.ιγεία και η εξυπηρέτηση άλλων λόγων δημοσίου συμφέροντος»[6], αναγνωρίζοντας στη / 
συγκεκριμένη περίπτωση (της Π.Π.Ε.Α.) ότι η διοίκηση έχει περιθώρια διακριτικής ευχέρειας.^ 

^Αυπά όμως εξαλείφονται στη μετέπειτα φάση της ΕΠΟ, στην οποία δεν αναγνωρίζονται 
'r ο c περιθώρια και είναι, κατά συνέπεια, άνευ αντικείμενου. Θα είχε περιεχόμενο αυτή η 
πρόβλεψη εάν οι ρυθμίσεις για την ΕΠΟ ήταν όιαψυμει ικές[7].

Στη οχολιαζόμενη απόφαση γίνεται αναφορά στα κριτήρια της Π.Π.Ε.Α., τα οποία
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περ λομβονονπαι στο νόμο 1650/1986 (άρθρο 4, παρ. 6, περ. β). Αφού τα 
-·!30Λλε! --- -λ^γχο, οποφοίνετοι ότι είναι νόμιμο ως προς τη διαφοροποίησή τους και 

επαρκώς αιτιολογημένα. Εδώ όμως εγείρεται το εξής ζήτημα: Πώς προκύπτει η νομιμότητα 
Tnc ύιαφοροποιήσεως και, συναφώς, η επαρκής αιτιολόγηση των κριτηρίων;

Πρεπαι, κατ αρχάς, να παρατηρήσουμε ότι σκοπός των κριτηρίων είναι να 
cA.cwOuy αιΐλώς ό όρια εντός των οποίων οφείλει να κινηθεί η ΜΠΕ (πρόκειται για τη 

Λι-,σμ<_νη φάση «scooping»). Επομένως, το κατάλληλο «so^pmg» είναι καθοριστικό, διότι 
συμβάλλει στο να διερευνηθούν οι σοβαρές επιπτώσεις, συμπεριλαμβανομένων των 

cppcoojv και σωρευτικών[8]. Περαιτέρω, επειδή οι περιβαλλοντικές επιπτώσεις είναι 
"ώ . ι/'.οκετ λόγω των πολλαπλούν διαδράσεων της μιας επί της άλλης, είναι αδύνατο να 
υθιιΐωιποίηθούν|9^ Συνεπώς, η αριθμητική αναγωγή τους -πολλώ δε'" μάλλον η 

ιαβΰθμισή τους-·σεν είναι τίποτε άλλο παρά η προβολή των υποκειμενικών απόψεων του 
υελετητή υπό το μανδύα της μαθηματικής «αντικειμενικότητας^^. Για τους λόγους 

~ ...ς, η Γοσοτικοποίηση και η διαβάθμιοη των κριτηρίων δεν μπορούν να αποτελόσουν
1 ’ μ00'■ 'Γ|(: δ·ερεύνησης των επιπτώσεων και ως εκ τούτου η επίκλησή τους δεν μπορεί να 
'.’ίψοο υπόψη, διότι κινούνται πέραν των διαγραφόμενων, από το νόμο, οριοθετήσεων.

εχετ.κα με το κριτήριο της οικονομικής παραμέτρου του έργου (υπ. αριθ. δδ), όπως 
ποοοτηρήσαμε παραπάνω, δεν αποτελεί στοιχείο της ΜΠΕ οριζόμενο από το νόμο. Το 

πσοβλπμα εντείνεται ακόμη περισσότερο με την ποσοτικοποίηση του μεγέθους αυτού. 

'"'υ υ 0c" 0 ::τ; ΰ ποσοτικοτοίηση δεν μπορεί να προκύψει παρά μόνο μέσω τπο ανάλυσης 
κου θυς·οφέλους: η], η τελευταία, όμως, δεν αναγνωρίζεται ως μέθοδος αξιολόγησης κατά
"'δαδικ:

ΊΚ0"
ΞΠΕ ■t2j. Η μόνη αποδεκτή μέθοδος είναι αυιή που στηρίζεται στην αρχή της 

τας, η οποία είναι ποιοτικού και όχι ποσοτικού χαρακτήρα. Μάλιστα δε, η 
^■,,ομογη -nc δεν γίνεται στο στάδιο της έγκρισης των περιβαλλοντικών όρων, αλλά στο 
ε: ιομενν ctgo o ^ ης έγκρισης της απαιτούμενης από το νόμο άδειας εκτέλεσης του έργου. 
^..w^cvojC, «ο. ν.α ιο λόγο αυτό, η ποσοτικοποίηση του εν λόγω κριτηρίου δεν βρίσκει 
έρεισμα σ^ο νόμο και κατά συνέπεια δεν μπορεί να ληφθεί υπόψη. Θα πρέπει εδώ να 

.. .'ΡομμΌουμε On ο συντελεστής βαρύτητας που δόθηκε στο εν λόγω κριτήριο, είναι ο 
ερος ί35-/ο) και είναι αυτός που κάνει τη διαφορά έναντι των άλλων εναλλακτικών 

Λύσεων. Είναι πιθανό ότι, εάν δεν υπήρχε αυτό το κριτήριο, η επιλογή μεταξύ των 
ηοετεινόμενων εναλλακτικών λύσεων θα ήταν διαφορετική. Επομένως, η συμπερίληψή της 

ειωπηρειουσε την επιθυμητή από τον κύριο του έργου λύση.
Απο τα παραπάνω λοιπόν προκύπτει ότι η εγγενής ανισορροπία υπέρ των 

συμφερόντων του κυρίου του έργου, η οποία υπάρχει στη διαδικασία ΕΠΕ δεν βρίσκει 

u' "θαί-’υ ' ,0Ρσ povo μέσω του ενδελεχούς και πολυεπίπεδου ελέγχου της νομιμότητας της 
; -Μ- Στο σημείο αυτά δεν νομίζουμε ότι ανταποκρίθηκε πλήρως η απόφαση.

Γιώργος Μπόλιας 
Δικηγόρος

Π ' Αρθρα 3, 5 (3) και Παράρτημα IV της Οδηγίας ΕΠΕ.
12] Παράρτημα IV, αριθ. 2 της Οδηγίας ΕΠΕ. Ομοίως, άρθρο 5 (3) της Οδηγίας.
13] Αρθρο 5 παρ. 1 ε) του ν. 1650/1986, όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 3 του 

ν. 3010/2002.

[4] ΚΥΑ αριθ. Η.Π. 11014/703/Φ104/2003 (ΦΕΚ Β' 20.3.2003), άρθρο 4 παρ. 1 α.
[n.: ibid, άρθρο 12, όπου περιλαμβάνονται εκτενέστερα οι ρυθμίσεις του άρθρου 4 

το,. 1 β. του ν. 1650/1986, όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 2 του ν. 3010/2002.
[6] Άρθρο 4 παρ. 6 δδ) του ν. 1650/1986, όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 2 του
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V. 30iG'2002. Ωαιόσο, η ΚΥΑ αριθ. Η.Π. 1101^/703/0104/2003 δεν απαιτεί να

εριλαμβάνοντο! και τέτοιες αξιολογήσεις (άρθρο 3).
ι 7! Βλ.. αναλυτικότερα για το ζήτημα αυτό το άρθρο μου σχετικά με τη διαδικασία 

i ςφΟΡΜΓ. την ΣτΕ Ολ 3520/2006 (www.nomosphysis.org.gr Ιανουάριος 2006).

!b! Βλ. άρθρο 3 της Οδηγίας ΕΠΕ.
;ο, βλ.. Cvt1 πολλών, D. Shelton, "The Impact of Scientific Uncertainty on 

onmenta! Law and Policy in the United States", στο έργο: D. Freestone, E. Afey (eds), 
Precautionary Principle and International Law: The Challenge of Implementation, The 

je/London/Boston, Kluwer Law International, 1996, o. 209 επ.
γιοι τ. Snell, R. Cowell, "Scoping in environmental impact assessment: Balancing 

unon and efficiency?" Environmental Impact Assessment Review, Vol. 26, 2006, σ.

. 1 £■/,;. oriesen, "Distributing the Costs of Environmental, Health, and Safety 
jm the Feasibility Principle, Cost-Benefit Analysis, and Regulatory Reform , j2 

Zollece Environmental Affairs Law Review, Vol. .32, 2005, σ. 1 επ.
:Ί2ι j.3. Wiener, "Better Regulation in Europe" Current Legal Problems, Vol. 59,

•-η βλ. σχετ. J. Holder, Environmental Assessment, Oxford University Press,
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ΕΝΩΠΙΟΝ ΤΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΤΗΣ ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑΣ

Α ίτηση_
Κο­

τών
ιψΰ

ίΟ, 7,Γλ·- w 20041
TOY JV^BGY'VfΥ ’V ....

Ι.Συλλόγου Περιβάλλοντος και Οικολογίας Χίου,Ηρώων Πολυτεγνέίου 5. 
2 .Κοινωνικού,Εκπολιτιστικού,Αθλητικού Συλλόγου Φάρκαινας Κονταρι­

ού,στην Παναγία ζ^αρκαινα, αμψοτερων σωματείων νομίμως συγκροτη- 
μενών και λειτουργούντων μέχρι σήμερα,με έδρα την Χίο*

^ *ΓΓ Ήν οκη® Εταιρείας για την Προστασία του Περιβάλλοντος και της 
Πολιτιστικής Κληρονομιάς,σωβ^τείου πανελλήνιας εμβέλειας με 
έδρα την Αθήνα,επι της οδού*Τριπόδων 28, ^

και των ακολούθων,ατομικώς προσφευγόντων 
κατοίκων και ιδιοκτητών ακινήτων στον 
Κάμπο της Χίου και ομόρων του αεροδρομίου 

Χίου
4·Γάγκα Λεωνίδα του Κων.Λεωφόρος Ενώσεως 66, 
β.Γαρρη Νικολάου του 8τυλ.,οδός Θεοπόμπου 8, 
δ.Κασσουδακη Σταύρου του Γεωρ.,οδός Κ.Γέρακα,
7. Κυτριλάκη Αικατερίνης του Γεωρ.,Λεωφ.Ενώσεως 82,
8. Κωττη Γεωργίου του Στ.,Λεωφ.Ενώσεως 112,
τπ^Μ'ί{·αλα^0π0^λ·0υ ®υ^ΥΥελι',ας συζ .Γεωργίου,Λεωφ.Ενώσεως 34, 
ΙΟ.Μουτσατσου Δημητριου του Αντων.,Λεωφ.Ενώσεως,
11. Παπαγεωργιου Αντωνίου του Κων.,κατοίκου Χολαργού Αθηνών,

^ΑΝοκτησια στον Κάμπο Χίου,πλησίον του αεροδρομίου, 
οοος Καλβοκορεση 5, ’ ^ ’

12. Παπαλιώδη Μαρίας,συζ.Δημητρίου,Ευαγγελίστριας 35,
Ι3.Παπαλιωδη Δημητριου του Ιω.,Βυαγγελιστρίας 35,^
Ι4Σαραντη^Σωτήριου του Παντ.,Λεωφ.Ενώσεως 86,
±5.Τσουρου Γεωργίου του Κων.,Λεωφ.Ενώσεως 52,
Ιδ.Φραγκακη Αγγελικής συζ.Γεωρ. ,Λεωφ.Ενώσεως 64, και 
17-Φραγκακη Ιωάννη του Δημ.,Λεωφ.Ενώσεως 80

Κατά

των Υπουργών ΠΕΧΩΔΕ,Μεταφορών καιΕκπκοινωνιών,Πολιτισμού,Εμπ. 

Ναυτιλίας και Γεωργίας

Ιάί2_Ι1]ν_οβάύ£ωστ]

της κοίνήςτους απόφασης αρ.134590/17-11-2003,με θέμα την έγκριση 
περιβαλλοντικών όρων γιά την κατασκευή έργων επέκτασης και την 
λειτουργία του Κρατικού Αερολιμένα Χίου

^ΐ2ΒΕΗ2Ξ2ίΰ£2ι5£2Ηαταβκτ^κά

Οι δύο πρώτοι αιτούντες είναι σωματεία,νομίμως συγκροτημένα 
και λειτουργοόντα στη νήσο Χίο και ο τρίτος είναι γνωστό σωματείο 
με έδρα την Αθήνα και πανελλήνιας εμβέλειας,του οποίου ανέκαθεν

οεχεται τη νομιμοποίηση,νι,ά θέΐ)Ρ"Γρν TmnKr-τ- 'ιυρ,για οεματα προστασίας του φυσικού και ιστ(
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ρικού περιβάλλοντος^το Δικαστήριό σας.Τα δύο πρώτα σωματεία και 
πολλοί από τους ατομικώς προσφεύγοντες ήταν διάδικοι σε τέσσερεις 
δίκες,οι οποίοι διεξήχθησαν ενώπιον του Χικαστηρι'ου σας,για το ί­
διο θέμα της επεκτάσεως του αρροδρομίου Χίου,και επί των οποίων 
εκδόθηκαν οι αποφάσεις σας αρ.37/1993,1950/1999,3895/2000 και 
2292/2001,όλες ακυρωτικές.

Ήδη προ ημερών, με άλλη προσφυγή μας, προσβάλαμε την χωριστή 
απόφαση του Υπουργού Πολιτισμού,δήμοσι ευμενή σε,ΦΕΚ,γιά την έγκριση 
μελετης περιβαλλοντικών επιπτώσεων του ίδιου έργου(α£.καταθέσεως 46/ 
/7-Ι-2004) .

Οσον αφόρα ]ϊθ_ε£π£ύθεσ^ο καταθέσεως της παρούσας αίτησης ακυ- 
ρώσεως διευκρινίζουμε τα εξής,προς ενημέρωση του Δικαστηρίου:

Η προσβαλλόμενη πράξη(σχετ^α^ΐ). φέρει ημερομηνία εκδόσεως 17- 
-11-03 και περιήλθε στο Νομαρχιακό Συμβούλιο Χίου την 2ΐ-ΙΙ-03,με 
αρ.πρωτ .5ΙΙ·Δεν γνωρίζουμε αν έγινε ανάρτησή τη(?μ&?^ζΝαμαρχίακό Κα­
τάστημα, πάντως με το έγγραφο του Νομ.Συμβουλίου 5H/27-H-03 δόθηκε 
εντολή καταχώρησης στις τοπικές εφημερίδες της διακήρυξης ότι τέθηκε 
σε γνώση των πολιτών η αναφερόμενη πράξη και ότι αναρτήθηκε στο Νο­
μαρχιακό Κατάστημα(σχετ^αβ^Σ).Οι τοπικές εφημερίδες δημοσίευσαν τη 
σχετική διακήρυξη την Σδ-ΙΙ-Οόίβ^ετ^αρ^ό^^Ο-Οι αιτούντες που έχουν 
έδρα η κατοικούν στη ^ιο,δια του κ.Δ.Μουτσάσσου και με αίτησή τους 
στις 9-I2-03j ζήτησαν α^τίγραφο της προσβαλλόμενης και η Γραμματεία 
του Νομ.Συμβουλίου,με το έγγραφό της προς αυτόν αρ.539/ΐ0-ΐ2-03(σχετ.

που χορήγησε το αΐτηθέν αντίγραφο.Στη συνέχεια έλαβε γνώση της 
πράξης και η τρίφτη ομπουσα,τις πρώτες μέρες του Ιανουάριου 2004.

Με την προσβαλλόμενη πράξη επαναφέρεταί το θέμα της επεκτάσε­
ως του αεροδρομίου Χίου,με βασικά εξωεπιστημονική και εξωνομική αι­
τιολογία , δηλο;δη την εκτελεση έργου προς συμπλήρωση προϋφισταμένου, 
του οποίου η αρχική εκτέλεση και δημιουργία,το έτος 1969,δηλαδή υπό 
συνθήκες στρατιωτικής δικτατορίας και πλήρους αδιαφορίας γιά την 
προστασία του φυσικού,του οικιστικού και του ιστορικού περιβάλλοντος, 
ομολογε ίται από κάθε επίσημο φορέα της Διοίκησης(όπως αποδεικνύεται 
από έγγραφα που προσαγ^%^ε και θα προσαγάγουμε) ότι υπήρξε από "ατυ­
χές",ως επιλογή,μέχρι καταστροφικό .Στην ίδια τη σχετ ική Ιίελέτη Περι­
βαλλοντικών δπιπτώσεφν,που προηγήθηκε της προσβαλλόμενης,και η οποία 
συντάχθηκε προφανώς γιά να στηρίξει προειλημμένες αποφάσεις,κατά τα 

ειωθοτα των ήμερων μας άλλωστε,γίνεται παραδεκτό ότι το έργο επέ­
κτασης του αεροδρομίου προωθείται με στόχο να εξυπηρετήσει απευθείας 
πτήσεις "τσάρτφς" με αεροσκάφη τύπου BOEING 737-300 από την Κεντρι­
κή και Βόρεια Ευρώπη,χωρίς ενδιάμεσο σταθμό ανεφοδιασμού,παρόλο που 
γίνεται επίσης παραδεκτό ότι,ακόμη κι αν δεν γίνει ^έκταση του αε- 
ροδρομίου,η αύξηση των πτήσεων θα είναι η ίδια.Η "αιτιολογία" αυτή

Βό.ίν,::"
“ Δ I I 

- Αθ 
ΞΕΝΙΑΣ : 

TH/'



3-
,ΛΩΡΟΒΙΝΗΙ 
r 0 Ρ 0 Σ 
ιΙΑ 3177 
^ΘΗΝΑ 115 28 
'7 ΟΟ 362

αποτελεί καυ τη μοναδική,όπως αποδεικνύεται από όλα τα επίσημα 
κείμενα,δικαιολόγηση της σκοπιμότητας του "έργου".

Γιά"^ιτούμενη ακύρωση του "νέου" έργου επέκτασης του αερο­

δρομίου ει^σημαίνουμε στο Δικαστήριό σας και το_εξής_πολ§__σημαν-
Y1-® τΉ νήσο Χιο δεν εχει συνταχθει μέχρι σήμερα 

ειδική χωροταξική μελέτη-σχέδιο.Η ίδια η Μ.Π.Ε.,στο κεφάλαιό της 
Ι2ά_τπν_ακτομηχαν_ική_διε2ευν]3σΐ], παραδέχεται ότι γιά την πραγμά­
τωση της προκρίθείσας "λύσης" γιά την επέκταση του αεροδρομίου, 
και εκτός από τις άλλες επεμβάσεις μέσα στον Κάμπο της Χίου,θα 
απαιτηθεί επί^ωση_ττ]£_ακτ]ίς παράπλευρα του ί^εσρομίου σε^ήκος 
22122_620_221£ων_και_πλάτθ£_30::40_μέτ2ων1με_υλικά_επΐ2(ώσεων_

(σχετ.βλ.απόφασή σας αρ.3488/|003 γιά τη Μήλο,
σκέψη 9,σελ.6).

Πέρα από αυτά,η προσβαλλόμενη πράξη και η συνδεόμενη με αυτή 
Μ.1Ι.Ε. πάσχουν γιά λόγους τυπικής και ουσιαστικής νομιμότητας, 
όπως ακολούθως θα εκθέσουμε αναλυτικά στους λόγους ακυρώσεφς,ενώ 
διακρμνονται από αντιφάσεις μεταξύ τους και γιά βασικότατες 
ελλείψεις και παραλείψεις.

Σημειώνουμε προκαταρκτικά,επίσης,ότι με την παρούσα και 
προς ενημέρωση του Δικαστηρίου προσάγουμε τους εξής χάρτες και 
δ ιαγράμματα*.

α.τον ενσωματωμένο στην απόφαση της 10-8-90 χάρτη του Σμιθ 
με τα όρια του προστατευόμενου Κάμπου της ·Χίου_(σ2(ετ_.α£.6) . 

β.μεγέθυνση αυτού του χάρτη( σχετ_1α£_172 ·
γ.τοπογραφικό διάγραμμα της ευρύτερης περιοχής του υφιστα­

μένου αερολιμένα της Χίου (από την Μ.Π.Ε.)— σχετ^αβ^
δ.το σχέδιο επέκτασης του αερολιμένα(ίδια Μ.Π.Ε.ϊ,σ^ετ.αβ.9. 

ε·ο_συσ](ετ_ιστ}£ της προστατευομενης περιοχής του Κάμπου 
με τη "λύση" της επέκτασης του αεροδρομίου και με συμπερίληψη των 
προς κατεδάφιση αρχοντικών,της αρχιτέκτονα μηχανικού Ε.Μ.Π. Ηανα- 
γ ιώτας Κυρ ι οπούλου_( σ^ετ^αρ^ΙΟ)_.

στ.επίσημο σχέδιο πολιτιστικών διαδρομών στον Κάμπο της Χίου 
(διαδρομή αρ.Γ'),με το κτη'μα και το αρχοντικό Περδικάκη και φωτο­
γραφίες του- διαλύονται με την επιλεγείσα "4ύση"(σχετ.α£.ΙΙ-Ι6), 
με φώ^γραφίες και από άλλο προς κατεδάφιση αρχοντικό(Μανωλάκη) 

και με σχετικό διάγραμμα τοπογραφικό και γιά τα δύο.

?::22Ι22_22ί2Ρ£!2εως

Ι.Η προσβαλλόμενη πράξη πρέπει να ακυρωθεί διότι δεν υπόγραφε·
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ται και από τον αποκλειστικά,σήμερα,καθ'ύλην αρμόδιο Υπουργό Αι­
γαίου .Πράγματ ι , με προεδρικό διάταγμα της Ι7τΙ-Ι992(ΔΕΚ.· 33,Δ') ,το 

οποίο δημοσιευθηκε με ευθύνη του ΥΠΕΧΩΔΕ,χαρακτηρίσθηκε ως παρα­
δοσιακός ο οικισμός του Κάμπου Χίου,τμήματα του οποίου σήμερα απο- 
κόπτονται προς επέκταση του αεροδρομίου(προς βορρά και νότο,όπως 
ακριβώς εμφαίνεται στον χάρτη συσχετισμού της Κυριοπούλου),και 
καθορίστηκαν ειδικοί όροι και περιορισμοί δόμησης σε αυτόν,μετά 
από ^πολυετείς συνεννοήσεις με το ΤίπίΟ/,Σ^ειώνου^ε,ότι_τα_τοποϊβα-

211ά2_υπ2β“θβα_Σ2σο_τ2ς_κ2£υξι!ς_του_ΥΠΠ0_του_Ι990_όσο_και~του_χα- 
2ακττ]£_ισμού_τ2υ_ΥΠΕΧΩΔΕ_τ2υ_Ι992_ταυτίζοντα_ι απολύτως.

Σύμφωνα με το ά.25 του νόμου 2508/1997 γιά”ΐην~οϊκιστική ανά­

πτυξη κλπ.ο καθορισμός των ορίων και όρων και περιορισμών δόμησης 
και η έγκριση και τρ^οίηση σχεδίων πόλεων κλπ.ασκούνται, εν προκει- 
μ©νω,από τοΥΥπουργό Αιγαίου,οποίος μάλιστα,προ της υπογραφής οΐασδή- 
ποτε έγκρισης περιβαλλοντικών όρων όφειλε αιτιολογημένα να είχε προ- 
βεί σε τροποποίηση του προστατευτικού II.Δ. του 13931 γιά τον Κάμπο 
της Χίου,ώστε να επίτραπεί η απότμηση τμημάτων του προς επέκταση 

του αεροδρομίου,με επίσης Π.Δ.
Συναφής είναι η παράγραφος (γ),του άρθρου 2 του Π.Δ. 326/2000 

γιά τη συμπλήρωση του Π.Δ.Ι/Ι986 περί του Καθορισμού αρμοδιοτήτων ’ 

του Υπουργείου Αιγαίου, συ'μφωνα με την οποία γιά κάθε έργο υποδομής 
απο δημοσίους,ιδιωτικούς ή άλλους φορείς και κάθε εργασία που αφορά 
στη διαμύρφωση,τροποποίηση ή ανάπλαση λιμένων κλπ.στους αναγνωρισμέ­

νους με σχετικά Π.Δ.παραδοσιακούς οικισμούς,στα νησιά που υπάγονται 
στην περιφέρεια του υπουργείου αυτού(ύπως η Χίος),απαιτείται η σύμ-

$^2_ϊΥωω.αυτού.του_ϊπουβϊείου,π£άϊΰα.που_δεν τπΕήθ^ΓΧΧΥρΧει-
22 νη_περ ιπτωστ]. ^--------

ΙΙρύκειται,δηλαδή,γιά μεταφερθείσα αποκλειστική αρμοδιύτητα στο 
Υπουργείο Αιγαίου,το οποίο ανεπίτρεπτα και παράνομα "παρακάμΑκε" 
στην προκειμένη περίπτωση.Τούτο ενισχύεται εκτύς απύ τα αναφΓρθέντα 

νομοθετηματα και απο' το άρθρο 5,του Π.Δ.ΙΙ0/2Ο0Ι(ΦΙΚ ΙΟΙ,Α'),με το 
οποίο καταστρώθηκε ο Οργανισμός του Υπουργείου αυτού.Μάλώτα,’οιαδήποτε 

τροποποίηση γιά την προστατευο'μενη περιοχή του Κάμπου έπρεπε να εξετα- 
σ ει προηγουμένως(σύμφωνα με τα αναφερόμενα νομοθετηματα αλλά και με 
το Π.Δ.327/Γ998(ΦΜ 221,α) από το ΣΧΟΠ του Υπουργείου Αιγαίου.

Ακυρωτεα,επομένως,είναι η προσΡαλλόμενη πράξη,διότι δεν υπογρά-
ΖΤΙΓί 'λην “Ρμ6δΐ° YTO"PYd’0 °π°^ Δρεπε να προ-
βει αιτιολογημένα και μάλιστα λαμβάνοντας υπόψη του την εθνική και διε­
θνή- ενσωματωμένη στην εθνική νομοθεσία γιά την προστασία της αργιτεκτο-
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ίκης κληρονομιάς,να συναιρέσει και να προσυπογράψει ρητά πράξη 
σης του προστατευόμενου οικισμού του Κάμπου Χίου,πριν υπογράψε 
έγκριση περιβαλλοντικών όρων.

πο ✓τροποιη- 
ι και την

2»Σύμφωνα με το σημείο 2^του "έχοντας υπόψη" της προσβαλλόμενης 
πράξης, ο Υπουργός Ιίολιτισμού τη§? προσυπέγραψεμε^βάση έγγραφο της 15-9- 
-05 της Γεν.Δ/σης Αρχαιοτήτων και Πολιτιστικής Κληρονομιάς,δίχως να έχει 
προκαλέσει ειδική απόφαση των καθ'ύλην αρμόδιων Κεντρικών Συμβουλίων.

Οπως αναλυτικά αναπτύξαμε στην προηγούμενη αίτηση μας ακυρώσεως(46/2004),
ο ΥΠΠΟ γιά την άλλη πράξη του που επίσης προσβάλάμε,παρανόμως στηρίχθηκε
μόνο στη γνωμοδότηση του ΚΣΜ και όχι και του ΚΑΣ,αφού στην προκειμένη

περίπτωση, μαλιστα μετά την επί σειράν ετών αρνητική θέση των κατά τότιο
αρμοδίων Εφορειών του Υπουργείου,όφειλε να συγκαλέσει Ολομέλεια ΚΑΣ

και ΚΣΜνϊ, σύμφωνα με το ά.50,παρ.6(σε συνδ.με το ά.δ,παρ.Ιΐ) του νέου
αρχαιολογικού νομού(3028/2002), πρόκειται γιά αιιότμηση εκτάσεως
σύνθετου ιστορικού τόπου με διαχρονικά μνημεία από τον 14° μέχρι και

τον 20 αιώνα,Γι αυτό ακυρωτέα είναι η προσβαλλόμενη πράξη,γιά μη τηρη- 
ση ουσιώδους τυπου και γιά έλλειψη συναφούς αιτιολογίας από ΚΑΣ±»ΚΣΝΜ.

3·παι πέραν όμως αυτού,ο Κάμπος της Χίου προστατεύεται με την 
απόφαση του ΥΠΠΟ αρ .Υηΐ]0/ΔΙΔΑΗ/Γ/2492/33922/ΐ0-8-θ0/ΦΕΚ 5.78,Β' 6-9-90) 

με την οποία κηρύχθηκε ολόκληρη η περιοχή του^ότμός κταθορίζεται από το 
συνημμένο φιάγραμμα-αποτύπωσή του από τον Σμιθ,αλλά__και_π|βαν_των οβίων 
12Η_δΐαΐφά]αματος_σε_§άθος_|αία£_ιδιοκττ3σι'ας.Ο λόγος της κηρύξεώς του εί­
ναι ότι "αποτελεί μοναδικό οικιστικό γεωργικό σύνολο στον Ελλαδικό χώ­
ρο,όπου συνυπάρχουν αρμονικά η κατοικία με τις γεωργικές λειτουργίες,σε 

χωροθετημένα διακόσια περίπου κτήματα,περιβαλλόμενα από υψηλούς περίτε­
χνους μανδρότο ιχους",και ότι το σύνολο αυτό αποτελεί ζωντανή πηγή πληρο­
φοριών από τον 14° αιώνα μέχρι σήμερα.Με την προσβαλλόμενη) απόφαση και 

όπως ομολογείται από σειρά εγγράφων που μνημονεύουμε στην προηγούμενη 
αίτησή μας και θα προσαγάγουμε, επιχειρείται απότ^σ^τ^μάτων της προσ- 
τατευόμενης περιοχής και, άλλοίωσή_ττ]ς, γι ’ αυτό^ ακυρωτέα είναι η προσβαλ­
λόμενη απόφαση

4.Η προσβαλλόμενη απόφαση έρχεται,γιά τους λόγους αυτούς,και σε πλή­
ρη αντίθεση προς συγκεκριμένες διατάξεις της Σύμβασης της Γρανάδας γιά 
την προστασία της αρχιτεκτονικής κληρονομιάς(νόμος 2039/1992),ενώ φτάνει 
να επικαλείται (στο σημείο 7 του "έχοντας υπόψη") την εντελώς^σ^εττ]. προς 
την προκειμένη περίπτωση ευρωπαϊκή Σύμβαση του Λονδίνου(Ι96|$ γιά την 

προστασία της αρχαιολογικής κληρονομιάς.Συγκεκριμένα και γιά τη ^ύμβαση 
της Γρανάδας Τ^ραβlάζονται:
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α.η παράγραφος2του άρθρου 3»που επιβάλλει τη λήψη μέτρων, 
μέσα στο υπάρχον προστατευτικό νομικό πλαίσιο,γιά την προστασία 

των μνημείων,των αρχιτεκτονικών συνόλων και των τόπων.Στην προ­
κειμένη περίπτωση και με την προσβαλλόμενη απόφαση αλλοιώνεται 
ο ιστορικός τόπος του Κάμπου,με μέτρο που σκοπεί στην άρση της 
προστασίας του.

β.η παράγραφος 2 του άρθρου 4»Ήθυ επιβάλλει την φροντίδα 
ώστε τα προστατευομενα ακίνητα να μην αλλοιώνονται,ερειπώνονται 
η κατεδαφίζονται, ενω στην προκειμενη;■ περίπτωση και ο ιστορικός 
τόπος αποτέμνεται και τέσσερα αρχοντικά με τη γΰρωθεν ιδιοκτησία 

τους ισοπεδώνονται πλήρως*, σύμφωνα με το έγγραφο της αρμόδιας 
κατα τόπο 3^^ Εφορείας Βυζαντινών Αρχαιοτήτων της 5-8-2003(αρ. 
1834) θα κατεδαφιστέι"μεγάλος αριθμός κτιρίων,μεταξύ των οποίων 

συμπεριλαμβάνονται και αρκετά αξιόλογα κτίσματα με ενδιαφέροντα 
μορφολογικά στοΐχεία,όπως το αρχοντικό "Μανωλάκη"ή "Κοκκινάκη" 
(ιστορικό διατηρητέο μνημείο) και το αρχοντικό Περ δ ικ«#&η στα ΝΑ 

του αεροδρομίου,καθώς και το αρχοντικό γνωστό με την ονομασία 
Καρδασιλαρικο",στα βόρεια του αεροδρομίου".

Επιπλέον με την προσβαλλόμενη απόφαση και συ'μφωνα και με 
τη σχετική ΜΠΕ,εκτρέπεται ο κύριος δρόμος της περιοχής αυτής, 
ο οποίος βρίσκεται εντός_ των ορίων του κηρυγμένου οικισμού του 
Κάμπου, η οδοί,Καλβοκορέση(συνέχεια της παραλιακής εν μέρει Λεωφ. 
Ενώσεως) κατά 40-50 μ. και καταργειτΛί. Ουπάρχωϋΐ' στη θέση αυτή 
από αιώνες δρόμος σε σχέση με τον οποίο έχουν δομηθεί δύο από τα 
αρχοντικά(Μανωλάκη και Περδικάκη) και σημαντικά στοιχεία τους, 

όπως οϊ> αυλόπορτές τους.
γ.ΐο άρθρο 7,αφού με την προσβαλλόμενη απόφαση όχι μόνο δεν 

σκοπέιται η βελτίωση της ποιότητας του περιβάλλοντος του Κάμπου, 
αλλα επιτρέπεται η χειροτέρεψη και αλλοίωση αυτού του ίδιου.

δ.Το άρθρο ί© στο σύνολό του,αφού αντί το ΥΠΠΟ να συμβάλει 
στην προώθηση τέτοιου χωροταξικού σχεδιασμού,που να αναδείχθεί ο 
κάμπος της Χίου στο σύσολό του^καί με απουσία χωροταξικού σχεδί­
ου γιά το σύνολο της νήσου Χίου ,Ή^ωθεί αποσπασματικό μέτρο που 
επιφέρει άλλοίωσΏ_και_επιδείνωση,συ£βικνώνοντάς_τον.

Η προς υλοποίηση ΜΠΕ θα καταστρέψει τον από αιώνες χαραγμένο 
πολεοδομι,κό ιστό (μάλιστα και με την κατάργηση, όπως προβλέπει,και. 
άλλης εγκάρσιας οδού της περιοχής,της οδού Μιχαληνού),ενώ στην προ; 
βαλλόμενη απόφαση παβαλείπεται_εντελώς_ το γεγονός ότι και προς 
βορρά και προς νοτο η επέκταση του αεροδρομίου εισέρχεται στον ιστ«

ΒΑΣΙΛΗΣ Κ 
“ Δ I Κ Ι­

Α. Μ.
.ζΕΝΙΑΣ 28 - 

τηλ. :
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Ο 362 ρικό τόπο και ταυτόχρονα παραδοσιακό οικισμό,τον αποτέμνει από ου­

σιώδες τμήμα του και επιορέρει πλήρη αλλοίωσή του.
Και γιά τον λόγο αυτό είναι ακυρωτέα η προσβαλλόμενη πράξη.

5.Όσον αφορά τη μελέτη εναλλακτικών λύσεων από την ΜΠΕ,αυ­
τή επΐχειρείται με προφανή στόχο ευθύς εξαρχής να υιοθετηθεί η "λύ­
ση" της επέκτασης του υφιστάμενου αεροδρομ ίου.0 νόμος 3010/2002 

καθιερώνει πέντε βασικά κριτήρια,κατά την εξέταση εναλλακτικών λύ­
σεων,τα οποία σύμφωνα με τη σχετική ΚΥΑ του 2003 είναι ισοδύναμα. 
Αντ’αυτών,η ΜΠΕ δίδει ποσοστά αξιολόγησης ανά κριτήριο και προβαί­

νει σε αυθαιρεσίες ως προς τη μορ4οδότηση κάθε εναλλακτικής λύσης 
(όπως λ.χ.γιά το Κοντάρι— ύπαρχον αεροδρόμιο— και τον Αστυφιδό- 
λακο).Παραμερίζει τις κηρύξεις του Κάμπου και προχωρεί εσχεμμένα 

σε μοριοδοτησεις προς απόρριψη όλων των άλλων και ορθολογικότερων 
λύσεων,με αυθαίρετη υποκειμενική κρίση.

Έτσι,παραμερίζοντας πλήρως όσα ήδη έχουμε εκθέσει γιά τον Κάμ­
πο,στο κριτήριο "Περιβαλλοντική ευαισθησία περιοχής/διατήρηση ιστο­
ρικών και πολιτιστικών πόρων",μοριοδοτεί αυθαίρετα το Κοντάρι(όπου 
το ύπάρχον αεροδρόμιο) με 90 μονάδες,τον Αστυφιδόλακο με 20,τα
Δότια με 20 κα<ι τον ίίένητα με 40#

Στο κριτήριο "Χαρακτηριστικά ενδεχόμενα σημαντικών περιβαλλον­
τικών επιπτώσεων/αποφυγή οπτικής υποβάθμισης" η ΜΠΕ παραλογίζεται 
πλήρως,ισχυριζόμενη ότι η περί το Κοντάρι περιοχή θα αναβαθμισθεί
πλήρως(και μοριοδοτεί πάλι με 90 και------ ανάλογα τις άλλες θέσεις)!

Στο ίδιο κριτήριο και σο επι μέρους του "Δόκιμη και περιβαλλοντικά 
αποδέκτη διάθεση των χωματουργικών από την κατασκευή των έργων", 
ενώ παραδέχεται ότι σε Αστυφιδόλακο και Ιίένητα οι συνολικά διαθέσι­
μοι χώροι επαρκούν γιά την απόθεση των πλεοναζύντων μπάζων,αδικαι- 
ολόγητα υποτιμά βαθμολογικά τις θέσεις αυτές,δίν®ντας 60 βαθμούς 
ενώ στο Κοντάρι δίδει.......... Ι00>

Ανάλογά αντιμετωπίζονται και τα υπόλοιπα κριτηρία·Αλλά ειδικά 
ως προς τα χωματουργικά,ί| ΜΠΕ δεν προβλέπει ,αποφεύγοντας να την 
ενσωματώσει στο σχετικό κόστος,όπως όφειλε,την προβλεπόμενη καθαί­
ρεση ολοκλήρων λόφων, 0(ΐΐως των Θυμίανων και του Αγίου Μηνά,που εισ­
έρχονται μέσα στο επίπεδο απελευθέρωσης εμποδίων γιά απογείωση— 
-προσγείωση αεροπλάνων,κατά 48 και 46 μ. ύψος αντίστοιχα.

αντίστοιχα είναι πολύ χαρακτηριστική η στάση του ΥΠΕΧΩΔΕ,πλή­
ρως ελλειπής αλλά ααΐ αλληλογρονθοκοοούμενη'. με το έγγραωό της 
αρ.28865/2-8-03,η Δ/ση Πολεοδομικού Σχεδιασμού(Τμ.Δ '),με____τέσσε-
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ρευς όλες κι όλες σειρές τηλεγραφικής έγκρισής της γιά τη "λύση 
Β2α" ( ετιέκταση του υπάρχοντας αεροδρομ ίου) (σχετ_1α£_1Ι72 συμφωνεί με 

την..........προμελέτη Π.Ξ. "δεδομένου ότι με αυτήν δεν επέρχονται δυσμε­
νείς επιπλώσεις στην πολεοδομική και χωροταξική συγκρότηση της άμεσης 
αλλά^ευρύτερης περιοχής του αεροδρομίου"(SIC) - υπογραφή Ε.Κσφόγλου.
Εννέα,όμως,χρόνια νωρίτερα,με το έγγραφο αρ.77389/6410/25-10-94,ή_ίδια 

Διεύθυνσΐ]— υπογραφή της Δ/ντριας II.Καρασσαβίδου-Κανάκη— εξέφραζε τη 
γνώμη ότι με την και τότε προκριθείσα "λύση" της επέκτασης του υφιστά­
μενου αεροδρομίου θα επερχόταν"συ2£ίκνωση_του παραδοσιακού οικισμού 
και άλλοίωστ]_ττ]ς φσσιογνω^ίας^ου,γεγονός που αντίστρατεύεται την προσ­
τασία του" (σχετ^αβ^ΙΒ^·

Είναι προφανές ότι σήμερα δεν γίνεται στάθμιση και συνυπολογι- 
σμός της ανάγκης προστασίας της αρχιτεκτονικής και πολιτισμικής κληρο­
νομιάς,αλλά τηλεγραφικά δίδεται επικύρωση σε προειλημμένες αποφάσεις.
Τούτο ενισχύεταί και από το σχετ_ικό_α£ΛΙ9,δηλαδή από την απάντηση της 
Υπουργού ΠΕΧΩΔΕ σε ερώτηση που της υπεβλήθη στη $ουλή; ϋ2λϋ_£6_|αέρες 

πριν συνυπογράψει την προσβαλλόμενη πράξη και δύο μήνες την τηλε-
γ£αφ_ική_έγκ£_ι ση_του_ε2γου_από_τη_Δ/ση_Ηολεοδο]αΐικού_Σχεδ_ιασμού_του_Υπουρ- 
γείου βεβαίωνε ότι δεν είχε υποβληθεί στο Υπουργείο πλήρης μελέτη των 
Εναλλακτικών θέσεων γιά το αεροδρόμιο της Χίου- "Επιχειρησιακή και Περι­
βαλλοντική Θεώρηση"— όμως το Υπουργείο ήδη είχε προαποφασίσει...............

^ιά να κατανοηθεί η εσκεμμένη προχειρότητα εξέτασης εναλλακτικών 
λύσεων αναφέρουμε και τα εξήςΐ η ΜΠΕ παρέλειψε πλήρως την εξέταση εναλ­
λακτικών λύσεων στην_ίδ_ια_περιο^ή_επεκταστ]ς_του αεροδρομίου(στο Κοντάρι). 
Έτσι τηρεί πλήρη σιωπή γιά λύση που είχε υιοθετήσει η προηγούμενη ΜΠΕ, 

του 1996,γιά τη διατήρηση του νότιου κατωφλιού του αεροδρομίου,σε ελάχι­
στη απόσταση από την οδό Μιχαληνού.Η θέση αυτή είχε μάλιστα προταθεί 
σε εσωτερικό υπηρεσιακό σημείωμα της YS.Πολιτικής Αεροπορίας(Δ3/Α/
/5831/12-10-94),πράγμα που είχε το πλεονέκτημα να μειώνει κατά 200 μ. 

το μήκος της πραά Β. αναγκαίας γιά ατίαλλοτρ ίωση έκτασης , μειώνοντας οι­
κονομικό και κοινωνικό κόστος.

6.Δεν εξετάστηκε καθόλου από τη ΜΠΕ (και φυσικά δεν διαλαμβάνει 
τίποτε σχετικά η προσβαλλόμενη πράξη)ο κίνδυνος που δημιουργείται από 
την ύπαρξη και συναφώς την επέκταση του αεροδρομίου γιά την όμορη Χώρα 
και τον Κάμπο της,Χίου σε πε^ριπτωση πολεμικών συγκρούσεων.Η γειτνίαση 
με αστικές περιοχές και περιοχές ιστορικού κλπ.ενδΐαφέροντος,γιά αερο­
δρόμιού που αποτελούν δομ,ικούς_στόχους ως προς δυνητικούς αντιπάλους
ο πως η Τουρκίαίελάχιστα απέχει η ακτή της από το υπάρχον αεροδρόμιο).
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θεωρείται αποτρεπτικός παράγοντας γιά δημιουργία(και ότι θα ποέ- 
πει να συνεκτιμηθε£,πράγμα που δεν έγινε)(σχετ·αρ.20,απόσπασμα 
από το σύγγραμμα του καθηγητή ΕΜΠ Κ.Γ.Αμπακοΰμκιν "Αεροδρόμια"). 
Παραλήφθηκε,λοιπόν,από τη ΜΠΕ ουσιωδέστατη παράμετρος γιά την 
επιλογή λύσεων,γι αυτό και αχυρωτέα είναι η προσβαλλόμενη πράξη.

%
7 .η προηγούμενη ΜΠΕ αφιέρωνε τις σελίδες 4-Hf, 120,121 

στην ακουστική επιβάρυνση από τη λειτουργία και την επέκταση του 
αεροδρομίου,την οποία θεωρούσε ως ιδιαίτερα σημαντική (σχετ.αβ.

προσβαλλόμενη πράξη και στον όρο 48 δίδονται αυθαίρετα 
ανεκτες τιμές δονήσεων και συγκεκριμένα γιά τη συχνότητα
ΆΕ) η Yy- 3 ^νη/ί^Ο^προκειμένου γιά γειτνιάζουσες κατοικημένες πε- 
Ρ^οχεςί" Ομως^Βέ^αλ/ίΙς^?! και μάλιστα γιά θορύβους προερχόμενους 

από σιδηροδρόμουςρπως στο σχετικό αρ.22^01 επιβαλλόμενες τιμές

Κα1 επομένως πολύ μικρότερη η ένταση 
του επιτρεπόμενου θορύβου. Οι δονήσεις,λοιπόν, γιά κατοικημένες 

περιοχες και για μνημεία της Αττικής επιβάλλονται επί το αυστηρό­
τερο,ενώ γιά τη Χίο τριπλάσιες τιμές θεωρούνται ανεκτές!

Για βασικότατο,λοιπόν,θέμα, επιβίωσης σε υγιεινές συνθήκες των 
πληθυσμών της περιοχής και διατήρησης της αρχιτεκτονικής κληρονο- 
μιάς^από την ίδια αιοίκηση και σε διάστημα μόλις δύο ετών γρυσιμο- 
ποιούνται αυθαίρετα διαφορετικά μέτρα και σταθμά,πράγμα που επιτρέ 

πει βασιμα να θεωρηθεί ότι στην προκειμένη περίπτωση υπήρξε ελλει-
πής αιτιολογία και αυθαίρετη επιβολή ανεπίτρεπτου περιβαλλοντικού 
όρου.

’Υ&.'ΐϊαρομοίως από τη ΜΠΕ και αναλόγως από την προσβαλλόμενη 
πράςη λείπει επαρκής έρευνα και αντίστοιχα πρόβλεψη γιά τον συσχε­
τισμό μεταςύ αεροπορικών και θαλασσίων μεταφορών προς τη νήσο Χίο, 

ως 7ΐρος δυο βασικές παραμέτρους .Η πρώτη αφορά την τίροοπτ ική, όχ ι 
απλώς διαφαινόμενη αλλά βέβαιη σύμφωνα με σύγχρονους υπολογισμούς, 
ραγδαίας ανάπτυξης των θαλασσίων μεταφορών προς το ανατολικό Αι­
γαίο, μετά την κατάργηση του καμποτάζ και ιδιαίτερα με την ήδη δρο­
μολογημένη ανάπτυξη του νέου λιμένα Λαυρίου.Νέα ταχύπλοα πλοία 
αρχίζουν να χρησιμοποιούνταί, οι αποστάσεις (ταχύτητα συν χρόνος 
προσπέλασης) μεταβάλλονται δραστικά,ενώ ο νέος λιμένας Λαυρίου 
θα συνταμνει ακόμα περισσότερο την αιόσταση ειδικά με τη Χίο.

Η δεύτερη αφορά την εμπλοκή λειτουργιών,στη Χίο,μεταξύ αε­
ροδρομίου και λιμανιού.Συγκεκριμένα η προσβαλλόμενη ΚΥΑ πάσχει
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αναιτιολόγητα λόγω του ότι δεν αντιμετωπίζει ειδικά αυτή την εμ­
πλοκή,η οποία προέκυψε ήδη και κατά τη διαδικασία έγκρισης της 
προηγούμενης ΜΠΕ,του 1996 . Αξ ιώνεταί μία επ^^εια_πε£_ιθ£_ισμ.ου 
εμποδίων ήδη από το Παράρτημα 14 πης Σύμβασης του Σικάγου γιά 
τη Διεθνή Πολιτική. Αεροπορία(μεταορέρθηκε στην ελληνική έννομη 
τάξη με την απόφαση αρ.ΥΠΑ/Δ3/Α.2476/490/2ΐ-Ι-2002(ΦΒ£ Β',της 
19-2 -02) του Υπουργού Μεταφορών και Ητιΐκο ινωνιών, με βάση την 
εξουσιοδότηση που παρέχει το ά.Ι9Ι του Κώδικα Αεροπορικού Δι­
καίου,το οποίο προστέθηκε με το ά.ΙΙ,παρ.Ι του ν.2898/2001 

—ΦΕΚ 7Ι,Α'— και συγκεκριμένα από τον πίνακά του 4-1— βλ. 
την ΥΑ σελ.200^ του οικείου ΦΕΚ και. στοιχεία 4·2.7 και 4·2.8 
του μνημονευθέντος Παραρτήματος 14)·

Στην περίπτωση του αεροδρομίου Χίου έχει κλίση 2 / και 
επρόκειτο να έχει ως αφετηρία(μετά την επέκταση) το μετατοπισμένο 
προς βορρά (νέο) κατώφλι του διαδρόμου.Προέκυψε,όμως,ότι τέμνει 
τον πφ^γίως τηρούμενο σε ανάλογες περιπτώσεις,από το *ΕΝ και το 
ΓΕ14 "κύλινδ£0_ασ2αλείας" του λιμανιού της » σε_ύψος_28_μέτ£α.
Με τον προβλεπόμενο από την επίμαχη ΜΠΕ σχεδιασμό,ο κύλινδρος 
ασφαλείας του λιμανιού τέανεταιι_στο_ύψος_των_32_μ_1_, διότ ι προβλέ- 
πεται και μελλοντικό κατώφλι σε φψος μόλις 5 μ.από τη μέση στάθμη 
της θάλασσας.

Σύμφωνα με τις κείμενες διατάζεις,ο κύλινδρος ασφαλείας,ιδε- 
ατός αλλ εξίσουπραγματικός και πρακτικός,έχει ύψος %6ο με το μέγι­
στο ύψος των εισπλεόντων στον λιμένα πλο ίων, ήτο ι_50_|;ιέτ2ων, με κέντρο 
το κέντρο της εξόδου του λιμανιού καΐ_ΐ;ΐε_ακτίνα_500_]αετ£ων_στον πέ£ιξ

υπηρεσίες του ΥΜ και του ΓΕΝ αξιώνουν να μην εμ­
πλέκεται ο κύλινδρος ασφαλείας με πτήσεις αεροσκαφών γιά προφανείς 
λόγουςασφαλείας της ναυσιπλοΐας,ώστε να εκτελούντται με ασφάλεια οι 
ελτγμοί είσπλου και απόπλου πλοίων,εμπορικων και πολεμικών.Το πρόβλη­
μα είχε επισημανθεί στα έγγραφα αρ.ΠΡ0ΠΕ/35804/Ι056 Φ.ΚΑΧΙ /30-9-96 
της ΥΠΑ προς το ΥΕΝ/σχετ^ α£_. 23) , καθώς και σε Πρακτικό σύσκεψης στο 
YEN την 6-7-98_(σχετ^αβ^Σ^)., μεταξύ εκπροσώπων του Υπουργείου εκείνου, 
της ΥΠΑ και του ΓΕΙί,με την προοπτική της επέκτασης του υπάρχοντα 
αεροδιαδρόμου.Στη συγκεκριμένη περίπτωση ο επιβαλλόμενος κύλινδρος 
ασφαλείας (βλ.χάρτες εμποδίων των αεροδρομίων στο II.Δλ 396/1984 
"Αεροναυτικές πληροφορίες",ΦΕΚ 139,Α') ομολογείται ότι θα επιφέρει 

μείωση του φορτίου των προς βορρά απογειωνόμενων αεροσκαφών,που σή— 
μέρα αποτελόύν_το_20_^_των_απογειώσεων,όπως άλλωστε προκύπτει από 
τη ΜΠΕ του 1996,δίχως αυτό να ανταέγεται από την ε*ίδικη ΜΠΕ.
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Αυτό κλονίζει ριζικά τη σκοπιμότητα ετιεκτασης του αεροδρομί­
ου προς βορρά(προς το λιμάνι της Χίου),από την άποψη της επιχειρησιακής 
εκμετάλλευσης των αεροσκαφών.Είναι χαρακτηριστικό ότ ι η προηγηθείσα 
ΚΓΑ 114436/13-10-98,που ακυρώθηκε γιά άλλο λόγο με την απόφαση 2292/
Ζ2 001 του Δικαστηρίου σας,διελάμβανε και όρο (με στοιχείο

αρ.23),σύμφωνα με τον οποίο η Υ.Π.Α. όφειλε να τηρήσει τον κύλινδρο 

ασφαλείας του λτμανιού.Αντίθετα,στη διαδικασία που κατέληξε στην έκ­
δοση της προσβαλλόμενης πράξης,το όλο θέμα αντιμετωπίσθηκε εντελώς 
συνοπτικά (βλ.προσαγόμενα οχετικά_α2^25_^αΐ_26,έγγραφα της ΥΠα αρ. 
Δ3/Δ/Ιο25ϊ'/3804/30-4-2003 και Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών 
αρ·Δ7/Α/25453/350?/2-7-2003)και κρίθηκε ότι θέμα εμπλοκής λειτουργιών 

λιμανιού και αεροδρομίου δεν υπάρχει,ούτε και περιελήφθη καν σχετικός 
όρος στην προσβαλλόμενη απόφαση.

Οποιαδήποτε προσπάθεια να "%αραύ{ιψεί" αυτό σημαντικότατο κώλυ­
μα για την προς βορρά ειδικά επέκταση του αεροδρομίου θα έπρρηΕ να 
στηρίζεται σε ειδική αεροναυτική μελέτη (PLIGHT OPERATIONS ASSESSMENT) 
με βάση όσα^εκτέθηκαν ,δηλαδή της αξίωσης τελικά γιά ορθολογικό σχεδι- 

ασμο^και για δημιουργία βιώσιμων έργων,αλλά και λαμβάνοντας υπόψη τις 
ρυθμίσεις που^πεΡιέχονταί στο στοιχείο 3-3.I του κεφαλαίου 3 του Βασι- 

κου Χανονισμού Αδειοδότησης και Λεΐτουργίας-Εκμετάλλευσης Αεροδρομίων 
(απόφαση Υπουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών αρ.Δ3/Α/20357/464ΐ/- 
/2^-5-200 2, yEL 701,Β ,10^6-02), σε συνδυασμό με την υπό στοιχεία 4.3>»*& 

σύσταση που περιέχεται στο αναφερθέν Ιίαράρτημα 14 της Σύμβασης του 
Σ ικάγου.

Η προσβαλλόμενη,λοιπόν,απόφαση θα πρέπει να θεωρηθεί είτε αντί­
θετη κατά περιεχόμενο προς απαγορευτικό κανόνα “ικαίου(διότι επιτρέπει 
την εκτέλεση έργου με απαγορευμένο φυσικό αντικείμενο),είτε ως ελλιπώς

αιτιολογημένη ως προς βασική παράμετρο,γι’αυτό και θα πρέπει να ακυρω- 
θε ί.

^ 9.ΐε όσα εξετέθησαν,η ΜΠΕ επί της οποίας εδράζεται η προσβαλλόμενη 
πραςη δεν προε'βη^σε αντικειμενική εξέταση εναλλακτικών λύσεων και πάσχει 
ως προς τη λογική θεμελίωση και τεκμηρίωση των κρίσεων της,γι’αυτό και
θα πρέπει να ακυρωθεί{βλ.και ΣτΕ 1520/1993,1352/1994,744/1997,3488/2003)

ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ ΑΥΤΟΥΣ

και γιά όσους άλλους τυχόν αναπτυ'ξουμε πρόσθετα, αλλά και^σα θα εκθέσου- 
με με τα υπομνήμα τά μας και κατά την προδικασία



ΖΗΤΟΥΜΕ

«<5 το δικαστήριό ο«5 να κάμετ δεκτή την αίτησή μας καε να καταδεκάσε 

το αντίδικο στη δικαστική δαπάνη μας.

Αθήνα,23 Ιανουάριου 2004

δ ικηγόρος

«Γης κ. δωροβινηι
ΔΙΚΗΓΟΡΟΣ

■ Α.Μ. ΔΣΑ 3177 
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ΕΚΘΕΣΗ - ΓΝΩΜΟΔΟΤΗΣΗ

ΣΧΕΤΙΚΑ ΜΕ ΤΟ ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΤΩΝ ΥΠΟΓΕΙΩΝ ΥΔΑΤΩΝ ΤΟΥ ΚΟΡΑΚΑΡΗ ΧΙΟΥ

1. ΙΣΤΟΡΙΚΟ - ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ

1. Ο «Κορακάρης» αποτελεί ημιορεινό όγκο, εμβαδού περίπου 10,0 χλμ2 *, αμέσως 

νοτίως της πόλης της Χίου, Στην ανατολική και νότια περίμετρο του «Κορακάρρ» 

αναπτύσσεται η περιοχή «Κάμπος Χίου», εμβαδού περίπου 6,0 χλμζ, πολύ 

μεγάλης γεωργικής, ιστορικής, αρχιτεκτονικής και περιβαλλοντικής σημασίας.

Συγκεκριμένα σποτελείται από μεγάλες ιδιοκτησίες (περιβόλια) 10 έως 20 

στρεμμάτων με μανταρινιές (μανταριώνες), περιφραγμένες με λιθόκτιστους 

τοίχους ύψους 4,0 - 5,0μ. Σε κάθε «περιβόλι» υπάρχει διόροφη κατοικία 

(αρχοντικό), καθώς και ένα ή και περισσότερα πηγάδια (μαγγανοπήγαδα), από τα 

οποία αντλείται νερό για το πότισμα (άρδευση) των περιβολιών και την ύδρευση 

των κατοικιών.

Στον «Κάμπο Χίου» υπάρχουν περίπου 1.200 μαγγανοπήγαδα, τα οποία μέχρι τη 

10/ετία του 1950 λειτουργούσαν με ζώα και στη συνέχεια με μηχανές.

2. Η πόλη της Χίου μέχρι τη 10/ετία του 1950 υδρευόταν από νερά διαφόρων

πηγών, τα οποία όμως δεν κάλυπταν τις ανάγκες της. Έτσι άρχισε σταδιακά η 

γεωλογική-υδρογεωλογική έρευνα της Χίου και η εκτέλεση βαθειών 

υδρογεωτρήσεων Με τις έρευνες και τις γεωτρήσεις αυτές διαπιστώθηκε η 

ύπαρξη σημαντικής υπόγειας υδροφορίας στον ημιορεινό όγκο του Κορακάρη και 
άρχισε η ύδρευση της πόλης της Χίου, των διαφόρων οικισμών του «Κάμπου 

Χίου» (5 έως 6 οικισμοί), αλλά και η ύδρευση μεγάλου μέρους των «περιβολιών 

με τις μανταρινιές» να πραγματοποιείται από τα υπόγεια νερά του «Κορακάρη» 

μετά από αντλήσεις.
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Επίσης με την πάροδο του χρόνου άρχισε με δίκτυο να μεταφέρεται νερό από τον 

Κορακάρη και σε πιο απομακρυσμένους οικισμούς της Χίου (Βροντάδος, Αγ 

Γεώργιος, έως και τα Μεστά).

Όλα τα παραπάνω γίνονταν χωρίς να εξετασθει προηγουμένως η δυναμικότητα 

του υδροφόρου ορίζοντα του Κορακάρη.

Η πόλη της Χίου μέχρι και σήμερα υδρεύεται από τον Κορακάρη με νερό πολύ 

καλής ποιότητας μέχρι το 1987 και πολύ κακής ποιότητας από το 1989 και μετά 

(μέχρι και σήμερα).

3. Η δυναμικότητα ενός υπόγειου υδροφόρου ορίζοντα μιας περιοχής δεν είναι 

απεριόριστη και εξσρτάται από πολλούς παράγοντες, οι σημαντικότεροι από τους 

οποίους είναι:

- το μέγεθος (έκταση) μιας υδρογεωλογικής λεκάνης 

το ύψος των ετήσιων βροχοπτώσεων μιας περιοχής

- η υδροπερατότητα (πορώδες) των εδαφών-πετρωμάτων που δομούν την 

υδρογεωλογική λεκάνη
- η βλάστηση (δενδροκάλυψη, θαμνοκάλυψη) της λεκάνης
- η γειτνίαση της θάλασσας (υφαλμύρινση), κ.ά. 

η απομόνωσή της από τη θάλασσα.

Γενικότερα η δυναμικότητα μιας υπόγειας υδροφορίας εξαρτάται από την 

ποσότητα των νερών των βροχοπτώσεων, η οποία σε ένα υδρολογικό έτος 

διηθείται και αναπληρώνει (ανανεώνει) την υπόγεια υδροφορία. Όπως είναι 

φυσικό η ετησίως αντλούμενη ποσότητα δεν θα πρέπει να είναι μεγαλύτερη από 

την ετησίως αναπληρούμενη (ανανεούμενη), δηλαδή από την ποσότητα του νερού 

των βροχοπτώσεων που διηθείται στο υπέδαφος και αναπληρώνει (τροφοδοτεί 

και ανανεώνει) τον υπόγειο ορίζοντα. 4

4. Το 1978 το ΥΠ. ΓΕΩΡΓΙΑΣ μου ανέθεσε την εκπόνηση της «Υδρογεωλογικής 

Μελέτης Ανατολικής και Κεντρικής Χίου» στην οποία περιλαμβανόταν και η 

περιοχή του «Κορακάρη» και του «Κάμπου Χίου». Στα πλαίσια της μελέτης αυτής, 

η οποία διήρκεσε δύο (2) έτη, έγινε πολύ μεγάλος αριθμός παρατηρήσεων και 
μετρήσεων, που αφορούσαν :

- το ύψος των βροχοπτώσεων (2 έτη)
τη στάθμη του υδροφόρου ορίζοντα (αυξομειώσεις στάθμης)
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την ποσότητα του νερού που επιφανειακά μέσω των ρεμάτων κατέληγε στη 

θάλασσα
- την ποιότητα των υπόγειων υδστων
- τον υπολογισμό της ποσότητας του νερού που διηθείται στο υπέδαφος και 

αναπληρώνει τον υπόγειο υδροφόρο ορίζοντα (ισοζύγιο υπόγειων υδάτων)

Από την αξιολόγηση των παρατηρήσεων και των μετρήσεων αυτών στον

Κορακάρη καταλήξαμε στα εξής :

- Στον Κορακάρη αναπτύσσεται σημαντικός καρστικός (εντός των 

ασβεστόλιθων) υδροφόρος ορίζοντας με πιεζομετρική στάθμη περίπου 5,0μ 

πάνω από τη στάθμη της θάλασσας.

- Ο ορίζοντας αυτός τροφοδοτείται και αναπληρώνεται μόνο από τα διηθούμενα 

στο υπέδαφος νερά της βροχής που πέφτουν πάνω στον Κορακάρη. Δεν 

δέχεται υπογείως νερά από άλλες περιοχές επειδή ο Κορακάρης γεωλογικά 

και τεκτονικά είναι αποκομμένος απ’ αυτές.

Η τροφοδοσία αυτή γίνεται κατά την περίοδο των βροχοπτώσεων και έχει σαν 

αποτέλεσμα την ανύψωση της στάθμης κατά ΐ,10μ. Δηλαδή το καλοκαίρι 

πέφτει και το χειμώνα ανεβαίνει, γεγονός που επιβεβαιώνει την ετήσια 

αναπλήρωση του υδροφόρου ορίζοντα από τις διηθήσεις των βροχοπτώσεων.

Η πιεζομετρική στάθμη των υπόγειων υδάτων κλίνει προς το νότο, δηλαδή 

προς τον «Κάμπο της Χίου».

- Η ποιότητα του νερού το 1980 ήταν πολύ καλή έως αρίστη με περιεκτικότητα 

χλωριόντων (CI) 50 έως 100 mg/l (επιτρεπτά όρια 250 ml/I). Το χειμώνα 

μάλιστα τα χλωριόντα (CI) μειώνονταν κατά 10 έως 20 mg/l λόγω της ετήσιας 

αναπλήρωσης του υδροφόρου ορίζοντα με «φρέσκο νερό» από τις διηθήσεις 

μέρους του νερού των βροχοπτώσεων που πέφτουν επάνω στον Κορακάρη.

Υπολογίσαμε ότι σε ένα μέσο υδρολογικό έτος με μέσο ετήσιο ύψος βροχής 

740 χιλιοστά διηθούνταν και αναπλήρωναν την υπόγεια υδροφορία του 
Κορακάρη περίπου 3.000.000 μ3 νερού. Αυτό σημαίνει ότι η ετήσια 

δυναμικότητα της υπόγειας υδροφορίας του Κορακάρη ήταν το πολύ 
3.000.000 μ3.
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- Επίσης διαπιστώσαμε ότι ένα μικρό μέρος της υπόγειας υδροφορίας του 

Κορακάρη μεταγγιζόταν πλευρικά (υπογείως) και ενίσχυε και την υδροφορία 
των περισσότερων πηγαδιών των περιβολιών του «Κάμπου Χίου», η οποία 

αναπτύσσεται εντός των λιγότερο υδροπερατών ψαμμιτών του Νεογενούς 

(Ψαμμίτες Θυμιανών), που καλύπτουν τους ασβεστόλιθους του Κορακάρη και 

τους απομονώνουν και από τη θάλασσα, δυσχεραίνοντας έτσι τη διείσδυση 

θαλασσινού νερού προς την υδροφορία του Κορακάρη και εμποδίζοντας έτσι 

την υφαλμύρινσή της. Άλλο ευνοϊκό στοιχείο σχετικά με το θέμα της 

υφαλμύρινσης αποτελούσε η υψηλή πιεζομετρική στάθμη, η οποία, όπως 

αναφέραμε, βρισκόταν 5,0 μ. πάνω από τη στάθμη της θάλασσας.

- Το 1979/1980 στον Κορακάρη λειτουργούσαν 22 γεωτρήσεις, από τις οποίες 6 

υδρευτικές (ύδρευση της πόλης της Χίου και ενός Συνδέσμου Κοινοτήτων) και 
16 κυρίως αρδευτικές (περιβόλια) και μερικώς υδρευτικές (ύδρευση μικρών 

οικισμών Κάμπου Χίου). Οι υδρευτικές γεωτρήσεις λειτουργούσαν όλο το 
χρόνο με παροχή 40,0 έως 80,0 μ^/ώρα, ενώ οι αρδευτικές λειτουργούσαν 

μόνο κατά τη διάρκεια του θέρους.

Οι συνολικές αντλήσεις το 1979/1980 ανέρχονταν σε 2.900 000 μ^/έτος, από 

τα οποία περίπου τα 1 800.000 μ3 κατέληγαν στην ύδρευση της Χίου και τα 

1.100.000 μ3 στην άρδευση του «Κάμπου Χίου».

Η αντλούμενη τότε ποσότητα των 2.900.000 μ3/έτος συμπίπτει με την 

υπολογισθεϊσα ετήσια αναπλήρωση του υπόγειου υδροφόρου ορίζοντα, που, 
όπως αναφέραμε παραπάνω, ανέρχεται σε 3.000.000 μ3/έτος και επομένως το 

1979/1980 η εκμετάλλευση του Κορακάρη είχε φθάσει το μέγιστο επιτρεπτό 

όριο εκμετάλλευσης.

Γι' αυτόν τον λόγο το 1980 προτείναμε : α) να μην διανοιχθούν άλλες 

γεωτρήσεις, β) να μην αυξηθεί η παροχή άντλησης των υφιστάμενων 

γεωτρήσεων και γ) να παρακαλουθείται η στάθμη του υδροφόρου ορίζοντα, 

ώστε να διατηρείται πάντοτε 2,0 - 3,0 μ ψηλότερα από τη στάθμη της 

θάλασσας. Σε αντίθετη περίπτωση επισημάναμε ότι θα έπεφτε η στάθμη του 

υδροφόρου ορίζοντα, θα μειωνόταν η παροχή και κυρίως θα εισχωρούσε 

υπογείως θαλασσινό νερό και θα υφσλμύριζαν τα υπόγεια νερά του 

Κορακάρη.
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5. Απ’ ότι πληροφορηθήκαμε σε σχετική ημερίδα που έγινε στη Χίο το Δεκέμβριο του 

2001 αγνοήθηκαν ετπσταμένως τα παραπάνω. ΔιανοίχΘηκαν κυρίως από το Δήμο 

Χίου αλλά και του Βροντάδος και άλλες γεωτρήσεις και εντατικοποιήθηκαν ακόμη 

περισσότερο οι αντλήσεις, με αποτέλεσμα από το 1989 το αντλούμενο νερό να 

παρουσιάσει μεγάλη αύξηση σε περιεκτικότητα χλωρίου (CI) και το 1990 να γίνει 

«υφάλμυρο» με χλωριόντα (Cl) 1.000 έως 2.000 mg/I και στην πράξη να μην είναι 
κατάλληλο για οποιαδήποτε χρήση. Η κατάσταση αυτή ισχύει γενικά μέχρι και 

σήμερα. Πλέον αυτού, απ’ ότι γνωρίζουμε, το έτος 2002 διαπιστώθηκε και θέμα 

μεγάλης περιεκτικότητας Υδραργύρου, πράγμα που κατά την άποψή μας έχει 

σχέση με την υπεράντληση (υπερεκμετάλλευση) και πιο συγκεκριμένα με το 

υφάλμυρο νερό, το οποίο έχει την ιδιότητα να διαλύει τα διάσπαρτα εντός του 

πετρώματος ορυκτά υδραργύρου (π.χ. Κίνναβαρίτις, Hgs) και να εμπλουτίζεται με 

τον επιβλαβή για την υγεία Υδράργυρο

6 Από τα ως άνω εκτεθέντα προκύπτουν τα εξής :

α) Η υπόγεια υδροφορία του Κορακάρη αποτελεί και σήμερα ακόμη την αποκλειστική 

πηγή υδροδότησης της πόλης της Χίου και του Κάμπου Χίου και σε μεγάλο 

ποσοστό και της άρδευσης των εσπεριδοειδών (μανταρινιές) του Κάμπου.

β) Έχει διαταραχθεί σοβαρά το ισοζύγιό της και κατ' επέκταση και η ποιότητά της καθ' 

ότι για μεγάλο διάστημα (από το 1980 μέχρι και σήμερα) αντλούνται περισσότερα 

νερά απ’ αυτά που ετησίως διηθούνται σ’ αυτήν και την αναπληρώνουν. Από το 

1989/1990, εξ αιτίας της υπεράντλησης και της πτώσης της στάθμης, άρχισε να 

εισχωρεί υπογείως θαλασσινό νερό, με αποτέλεσμα την υφαλμύρινση των 

υπόγειων νερών.

γ) Για να αποκατασταθεί σταδιακά η διαταραχθείσα ισορροπία θα πρέπει : 1) να μην 

παρεμποδιστεί καθ’ οιονδήποτε τρόπο η διήθηση των νερών της βροχής στο 

υπέδαφος και ει δυνατόν να ενισχυθεί με κατάλληλα έργα υπόγειου εμπλουτισμού 

και αναδάσωσης κσι 2) να περιορισθούν στο μέγιστο δυνατό οι 

πραγματοποιούμενες σήμερα απολήψεις (αντλήσεις). Κυρίως θα πρέπει 
οπωσδήποτε να αποφευχθεί η παραπέρα αποψίλωση της βλάστησης και η 

κάλυψη του Κορακάρη με τσιμεντοστρώσεις, ασφαλτοστρώσεις, κτΐσματα, κλπ.

Με τα μέτρα αυτά θα αρχίσει σταδιακά να ανεβαίνει η στάθμη του υπόγειου 

υδροφόρου ορίζοντα και να πιέζεται σε υποχώρηση το μέτωπο διείσδυσης 

θαλασσινού νερού και να επέρχεται έτσι βελτίωση της ποιότητας του νερού.
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δ) Οποισδήποτε άλλη επέμβαση που δεν θα λειτουργεί προς την κατεύθυνση αυτή 

θα επιδεινώσει και άλλο την ήδη βεβαρυμένη κατάσταση. Ετσι π.χ. 1) η παραπέρα 

αποψίλωση της έστω και θαμνώδους βλάστησης του Κορσκσρη θα επιταχύνει την 

επιφανειακή απορροή εις βάρος της διήθησης στο υπέδαφος, που θα πρέπει να 

είναι το επιδιωκόμενο. Είναι επιβεβλημένο μάλιστα να επιδιωχθεί η αναδάσωση 

του Κορακάρη έτσι ώστε να επιβραδύνεται η επιφανειακή απορροή και να 

ενισχύεται η διήθηση των νερών της βροχής στο υπέδαφος, 2) η τυχόν οικιστική 

ανάπτυξη στον Κορακάρη (κατοικίες, σσφαλτόδρομοι, τσιμεντοστρώσεις 

πλατειών, κλπ) θα περιορίσει σημαντικά τη διήθηση του νερού της βροχής στο 

υπέδαφος και επομένως την τροφοδοσία και αναπλήρωση του υπόγειου 

υδροφόρου ορίζοντα καθ' ότι το νερό της βροχής δεν θα διηθείται στο υπέδαφος 

αλλά θα ρέει επιφανειακά στα ρέματα και τελικά θα καταλήγει στη θάλασσα και 3) η 

οικιστική ανάπτυξη εγκυμονεί και σοβαρούς κινδύνους ρύπανσης και μόλυνσης 

των υπόγειων υδάτων καθ' ότι η υδροπερατότητα του εδάφους (ασβεστόλιθοι με 

ρωγμές και μικρά έγκοιλα) είναι πολύ μεγάλη και οι ρύποι φθάνουν πολύ εύκολα 

και γρήγορα στον ορίζοντα των υπόγειων υδάτων.
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2. ΕΠΙΠΤΏΣΕΙΣ ΣΤΟ ΥΔΡΟΓΕΟΛΟΠΚΟ ΚΑΘΕΣΤΩΣ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

2.1 Εττιιιτώσιιζ

Σε περίπτωση που μεταβληθεί επί το δυσμενέστερο η σημερινή κατάσταση του 

Κορακάρη, όπως π.χ. εάν σποψιλωθεί και άλλο η φυτοκάλυψή του και ακόμη 

χειρότερα εάν μεταβληθεί σε οικιστική περιοχή, σύμφωνα με όσα αναφέρθηκαν στο 

προηγούμενο κεφάλαιο, θα προκόψουν το εξής :

α. θα μειωθεί σημαντικά η διήθηση των νερών της βροχής και επομένως η ετήσια 

τροφοδοσία και αναπλήρωση του υπόγειου υδροφόρου ορίζοντα. Αυτό θα έχει ως 

αποτέλεσμα την παραπέρα πτώση της στάθμης και επομένως και την επιδείνωση 

της θαλάσσιας ρύπανσης των νερών, με αποτέλεσμα την αύξηση της αλατότητας 

(υφαλμύρινση) και της περιεκτικότητας υδραργύρου.

β. θα ενισχυθεί η ανθρωπογενής ρύπανση και μόλυνση των υπόγειων υδάτων επειδή 

το έδαφος, αποτελούμενο από δισρρηγμένους ασβεστόλιθους, είναι πολύ 

υδροπερατό, με αποτέλεσμα τα ρυπογόνα και μολυσμένα υγρά να φθάνουν 

γρήγορα στον υπόγειο υδροφόρο ορίζοντα χωρίς κανένα «αυτοκαθαρισμό».

γ. θα μειωθεί η παροχή και με την πάροδο του χρόνου θα εξαντληθούν (στερέψουν) 

και πολλά από τα πηγάδια και τις γεωτρήσεις του «Κάμπου Χίου» καθ’ ότι αυτά 

τροφοδοτούνται υπογείως με πλευρική μετάγγιση από τον Κορακάρη.

δ θα επιδεινωθεί και άλλο το ποσοτικό και ποιοτικό καθεστώς της σοβαρά 

βεβαρυμένης σήμερα υπόγειας υδροφορίας του Κορακάρη, ο οποίος, όμως, 

εξακολουθεί νσ αποτελεί τον βασικό «υδροδότη» της «πόλης της Χίου» και του 

«Κάμπου Χίου». Ακόμα και εάν μελλοντικά εξασφαλισθούν άλλοι τρόποι ύδρευσης 

(π.χ. από φράγματα, αφαλατώσεις, κλπ) θα πρέπει οπωσδήποτε ο Κορακάρης να 

αποτελεί «εφεδρεία» για την περίπτωση έκτακτων αναγκών και γι' αυτό είναι 
απολύτως απαραίτητο να προστατευθεί. Πλέον αυτού ο οποιοσδήποτε άλλος 

τρόπος (φράγματα, αφαλάτωση) εξασφάλισης νερού θα είναι με βεβαιότητα πολύ 

δαπανηρότερος.

ε. θα εναλατωθούν τα εδάφη του «Κάμου Χίου», δηλαδή θα μεταβληθούν σε 

αλατούχα εδάφη ακατάλληλα για οποιαδήποτε γεωργική παραγωγή. Αυτό θα 

προκληθεί από τη χρήση των υφάλμυρων νερών του Κορακάρη.



13 Jan 04 23:51 BHS PHRHSHOUDIS 01-8G27475 p.Ei

8

2.2 Προτάσεις

Για όλους τους παραπάνω λόγους προτείνονται τα ακόλουθα

1. Να μην αποψιλωθεί και άλλο ο Κορακάρης και να μην επεκταθεί η οικιστική 

ανάπτυξη της Χίου στον Κορακάρη για να μην μειωθεί η διήθηση των νερών της 

βροχής στο υπέδαφος, δηλαδή για να μη μειωθεί η ετήσια αναπλήρωση του 

υπόγειου υδροφόρου ορίζοντα και να μην υφαλμυρίσουν και μολυνθοόν και άλλο 

τα υπόγεια νερά

2. Να δενδροφυτευθεί (αναδασωθεί) όλη η περιοχή του Κορακάρη, ώστε να ενισχυθεί 

η διήθηση των νερών της βροχής στο υπέδαφος και να μειωθεί η επιφανειακή 

απορροή, η οποία εξ άλλου προκαλεί και σοβαρά προβλήματα πλημμυρών.

3. Να γίνουν έργα τεχνητού εμπλουτισμού του Κορακάρη, όπως μικρά φράγματα 

ανάσχεσης στα ρέματα που τον διασχίζουν, έτσι ώστε το νερό της βροχής που 

καταλήγει στα ρέματα να αναγκασθεί να διηθείται στο υπέδαφος προτού καταλήξει 

στη θάλασσα (τεχνικός εμπλουτισμός υπόγειων υδάτων).

4. Να μειωθεί για μερικά χρόνια στο μέγιστο δυνατό η άντληση (απόληψη) υπόγειων 

νερών από τον Κορακάρη, έτσι ώστε να «ανακουφισθεί» και να αρχίσει η 

επανάκαμψη του υδροφόρου ορίζοντα.

5 Με τα μέτρα αυτά θα αρχίσει σταδιακά να ανεβαίνει η στάθμη του υδροφόρου 

ορίζοντα και να βελτιώνεται η ποιότητα του νερού και ως εκ τούτου ο Κορακάρης 

θα ξαναδώσει «ζωή» στην Πόλη και τον Κάμπο της Χίου.

Σε αντίθετη περίπτωση θα προκληθεί ανεπανόρθωτη καταστροφή της υπόγειας 

υδροφορίας του Κορακάρη με πολύ σοβαρές συνέπειες στο περιβάλλον, την 

οικονομία, την ποιότητα ζωής, ακόμη και την υγεία όχι μόνο των σημερινών αλλά 

και των αυριανών κατοίκων της Χίου.

Αθήνα 12 Ιανουάριου 2003 

Ο Συντάξσς

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΠΑΡΑΣΧΟΥΔΗΣ 
Γ εωλόγος - Υδρογεωλόγος



Σχεδ lo εντολής προς Βασί-λη Κ .Δωροβ ίνη, δ ιχηγόρο , 
για προσφυγές κατά επέκτασης αεροδρομίου

0 (η).................... δίδει εντολή

Αθηνών Βασίλη Κ.Δωροβίνη,οδός ; 

καταθεσει αίτηση ακυρώσεως και 

του Συμβουλίου της Επικοατείας 

κών πράξεων!

και πληρεξουσιότητα ποος τον δικηγόρο 

ενίας 28,Αθήνα (Α.Μ. Δ.Σ.Α.3Ι77 ) να 

ενδεχομένως αίτηση αναστολής ενώπιον 

γιά την ακύρωση των ακολουθών διοικητι-

Ι.της με αρ .ΥίΠΐ0/ΔΙίίΣΑΚ/Β/560/54087/8-Ι0-03 (ΦΕΚ 1605 ,Β % 31-10-03) από­

φασης του Υπουργού Πολιτισμού γιά την έγκριση μελέτης περιβαλλοντικών 

επιπτώσεων του έργου "Κρατικός Αερολιμένας Χίου" και

2.της με αρ.134590/17-11-03 κοινής υπουογικής απόφασης των υπουργών 

ηΕιΩΔΕ,Μεταφορών και ικο ινωνιών,Πολιτισμού,Εμπ.Χζυτιλίας και Γεωρ­

γίας γιά την έγκριση περιβαλλοντικών όρων γιά την κατασκευή έργων 

επέκτασης και την λειτουργία του Κοατικού Αερολιμένα Χίου.

Γιά την πρώτη πράξη,εγκρίνουν απολύτως την κατόπου προφορικής 

εντολής τους προς τον αναφερόμενο δικηγόρο σύνταξη και κατάθεση αίτη­

σης ακυρωσεως στο ΣτΕ (με αρ.καταθέσεως 46/7—1—03).

^π^σης,δίδουν εντολή και πληρεξουσιότητα να καταθε'σει υπομνήματα 

πριν και μετά τη δίκη,τυχόν νέους(πρσθέτους) λόγους ακυρώσεως,να πληρώβ 

σει όλα τα απαιτούμενα δικαστικά έξοδα και να καταθέσει να σχετικά παρά­

βολα,να εισπράξει την τυχόν δικαστική δαπάνη που θα μας αναγνωρισθεί σε 

περίπτωση ακύρωσης των πράξεων και,αν χρειασθεί και μετά από συνεννόηση, 

μαζί μας,να προβεί σε παραίτηση από ένδικο μέσο
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Επέκταση αεροδρομίου στη Χίο
Ο κ. Δωροβίνης ενημερώνει σχετικά με την επέκταση του αεροδρομίου της Χίου, οτι 
το αεροδρόμιο θα φθάσει 1200 μ. από το κέντρο της Χώρας της Χίου και θα κόψει 
τον παραδοσιακό κηρυγμένο οικισμό του Κάμπου σε δύο σημεία. Επίσης, αναφέρει 
ότι θα κατεδαφιστούν τρία αρχοντικά του οικισμού τα οποία είναι στη διαδικασία της 
κήρυξης. Ο κ. Χαράλαμπος Μπούρας με τον οποίο συνομίλησε μετά απο απόφαση 
του ΣΑΚ τού επισήμανε ότι η επιλογή αυτή είναι καταστροφική τόσο για τον Κάμπο 
όσο και για τη Χίο και ότι δεν ρωτήθηκε το Κεντρικό Αρχαιολογικό Συμβούλιο για 
την επέκταση αυτή. Ο Υπουργός Πολιτισμού κ. Ευ. Βενιζέλος υπέγραψε την έγκριση 
περιβαλλοντικών όρων το Νοέμβριο 2003 και εξέδωσε χωριστή απόφαση για το ίδιο 
θέμα η οποία δημοσιεύτηκε σε ΦΕΚ στις 31 Οκτωβρίου 2003. Επίσης, μονο το 
Κεντρικό Συμβούλιο Νεωτέρων Μνημείων και όχι και το Κεντρικό Αρχαιολογικό 
Συμβούλιο έχει εγκρίνει την επέκταση. Η κα Καλλιγά επισημαίνει ότι αυτό θα 
αποτελέσει την καταστροφή του παραδοσιακού οικισμού του Κάμπου. Ο κ. 
Δωροβίνης αναφέρει ότι υπάρχουν εναλλακτικές λύσεις για την εγκατάσταση του 
αεροδρομίου σε άλλη θέση. Επίσης, ενημερώνει ότι οι κάτοικοι είναι χωρισμένοι σε 
αυτούς που επιθυμούν την επέκταση και σε αυτούς που είναι αντίθετοι. Οι τελευταίοι 
έχουν κάνει 4 προσφυγές στο ΣτΕ και τις έχουν κερδίσει όλες. Ο κ. Δωροβίνης εχει 
αναλάβει τις δύο νέες προσφυγές των κατοίκων και των συλλόγων της Χίου και ρωτά 
αν το ΣΑΚ θεωρεί σωστό να συμμετέχει η Ε.Ε. στις προσφυγές, χωρίς αυτό να εχει 
καμία οικονομική επιβάρυνση. Το ΣΑΚ αποφασίζει ομόφωνα να εισηγηθει στην 
Εκτελεστική Επιτροπή της ΕΕ τη συμμετοχή της ΕΕ στις προσφυγές για την 
ακύρωση των παραπάνω αποφάσεων που θα οδηγήσουν στην καταστροφή του 
μοναδικού μνημειακού πλούτου του Κάμπου.



ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ
ΓΙΑΤΗΝ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ ΤΟΥ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 
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ΠΡΑΚΤΙΚΟ
6η Συνεδρίαση της Εκτελεστικής Επιτροπής έτους 2003/2004

της Ελληνικής Εταιρείας 
Τετάρτη, 14 Ιανουάριου 2004

Παρόντεο Κ. Καρράς, Πρόεδρος
Μ. Σκούλλος, Ομότιμος Πρόεδρος 
Β. Δωροβίνης, Αντιπρόεδρος 
Β. Κονιόρδος, Αντιπρόεδρος,
Κ. Σταματόπουλος, Γεν. Γραμματέας 
Α. Αίσωπος, Ταμίας 
X. Καλλιγά, Πρόεδρος ΣΑΚ 
Γ Παλαιοκρασσάς, Πρόεδρος ΣΘΕΠ 
Δ. Καλαϊτζίδης, Πρόεδρος ΣΠΕ 
Λ. Καρρά, Υπ. Εκδόσεων 
Γ. Παλαιοκρασσάς, Αν. Μέλος 
Α. Δοξιάδης, Οικ. Σύμβουλος 
Γ. Αράπης, Μέλος 
Ηλ. Νέλλας, Μέλος 
Β. Ψαλλιδάς, Μέλος

Η συνεδρίαση της Εκτελεστικής Επιτροπής της Ε.Ε. γίνεται στο κτίριο της Ε.Ε. και 
αρχίζει στις 2.00 μμ.

Τα πρακτικά τηρεί η κα Β. Λυμπερίδη.

ΘΕΜΑΤΑ

9. Προσφυγή νια το Αεροδρόιιιο Χίου .
9.1. Χίος: Έρχεται προς συζήτηση το θέμα που αφορά την επέκταση του 

αεροδρομίου της Χίου.

Απόφαση VI
Η Εκτελεστική Επιτροπή ομοφώνως:

1.Δίδει εντολή και πληρεξουσιότητα προς τον δικηγόρο Αθηνών Βασίλη Κ. Δωροβίνη, οδός 
Ξενίας 28, Αθήνα (Α.Μ. Δ.Σ.Α. 3177) να καταθέσει αίτηση ακυρώσεως και ενδεχομένως 
αίτηση αναστολής ενώπιον του Συμβουλίου της Επικράτειας για την ακύρωση των 
ακολούθων διοικητικών πράξεων:

1. της με αρ. ΥΠΠΟ/ ΔΙΝΣΑΚ/Β/560/54087/8-10-03 (ΦΕΚ 1605, Β’, 31-10-03) 
απόφασης του Υπουργού Πολιτισμού για την έγκριση μελέτης περιβαλλοντικών 
επιπτώσεων του έργου «Κρατικός Αερολιμένας Χίου» και

2. της με αρ. 134590/17-11-03 κοινής απόφασης των υπουργών ΠΕΧΩΔΕ, Μεταφορών 
και Επικοινωνιών, Πολιτισμού, Εμπ. Ναυτιλίας και Γεωργίας για την έγκριση 
περιβαλλοντικών όρων για την κατασκευή έργων επέκτασης και την λειτουργία του 
Κρατικού Αερολιμένα Χίου.

Μέλος των International Union for Conservation of Ndture and Natural Resources (rUCN),Europa Nostra/IBI 
European Enviromental Bureau (EEB), Maditerranean Information Office for the Enviroment, Culture and Sustainable Development (MIO-ECSDE)



Για την πρώτη πράξη, εγκρίνουν απολύτως την κατόπιν προφορικής εντολής τους 
προς τον αναφερόμενο δικηγόρο σύνταξη και κατάθεση αίτησης ακυρώσεων στο ΣτΕ (με αρ. 
Καταθέσεως 46/7-1-03).

Επίσης δίδουν εντολή και πληρεξουσιότητα να καταθέσει υπομνήματα πριν και 
μετά τη δίκη, τυχόν νέους (πρόσθετους) λόγους ακυρώσεως, να πληρώσει όλα τα 
απαιτούμενα δικαστικά έξοδα και να καταθέσει τα σχετικά παράβολα, να εισπράξει την τυχόν 
δικαστική δαπάνη που θα μας αναγνωρισθεί σε περίπτωση ακύρωσης των πράξεων και, αν 
χρειασθεί και μετά από συνεννόηση μαζί μας, να προβεί σε παραίτηση από ένδικο μέσο.

ΑΚΡΙΒΕΣ ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ

Ο Πρόεδρος

£·/- /Cx/y>2y

Κ. Καρράς

Αθήνα, 21 Ιανουάριου 20^\ί^

Κ. Σταματόπουλος
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Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Νήσων

Αθήνα, 1 Φεβρουάριου 2004
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Αεροδρόμιο Χίου:

Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Νήσων
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1.

Ο αϊτών, Νομαρχιακός Σύμβουλος και 

πρώην Νομάρχης Χίου, ζητεί την γνωμοδότηση 

ίου Επιμελητηρίου για την νομιμότητα και 

βιωσιμότητα σημαντικής επεκτάσεως του 

υφιστάμενου αεροδρομίου Χίου, ως ποος την 

οποίαν ενεκρίθησαν ήδη περιβαλλοντικοί όροι, με 

πην υΝ αρ. ΑΠ 134590/17.11.2003 ΚΤΑ

1 ,.ουρ /ώ j ΠΕΧΩΔΕ, Μεταφορών και Επικοινωνιών, Πολιτισμού. 

Εμπορικής Ναυτιλίας και Γεωργία:.

Εκτος των τεθέντων υπ’ όψιν του Επιμελητηρίου στοιχείων, ιδίω: των 

οικείων με/.ετων, ο Πρόεδρος αυτού έχει επανειλημμένους μέχρι τούδε 

ασχο/,ηθει με το ανωτέρω ζήτημα προσωπικώς και με επιτόπιους μεταβάσει; 

στη νήσο Χιο: Ούτω, το ζήτημα εξητάσθη σε Επιμορφωτικό Σεμινάριο 

Διευθυντών της Νομαρχίας Χίου, οργανωθέν υπό την διεύθυνση του 

Προέδρου από το Ινστιτούτο Διαρκούς Επιμορφώσεως του Εθνικού 

Κέντρου Δημοσίας Διοικήσεως κατά Μάρτιο του 1989. Περαιτέοω 

απετέλεσε αντικείμενο διαλέξεως του Προέδρου στο Ομήρειον Χίου περί 

ιης βιωσιμότητας των νησιών, κατά Σεπτέμβριο του 2000. Τέλος, υπό την 

προεδρεία του εξεδόθησαν οι κατωτέρω αποφάσεις του Ε’ Τμήματος του 

Συμβουλίου της Επικράτειας, που αφορούν στο επίμαχο θέμα.
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2.

Το ιστορικό της υποθέσεως έχει ως εξής:

Ο υφιστάμενος κρατικός αερολιμήν Χίου ιδρύθη το 1969 στην 

παράκτια ζώνη του ανατολικού τμήματος της νήσου Χίου, κατά μήκος της 

ακτής, σε ζώνη διαστάσεων 1.500μ. X 150μ. Η βόρεια πλευρά του 

αερολιμένος περίπου συναντά το νότιο όριο του εγκεκριμένου γενικού 

πολεοδομικού σχεδίου της πόλεως της Χίου, από το πυκνοδομημένο 

μέρος της οποίας απέχει περίπου 1.500μ. Στα ανατολικά του 

αεροδρομίου και σε ελάχιστη απόσταση από αυτό, εκτείνεται η θαλάσσια 

περιοχή του διαύλου μεταξύ Χίου και Τουρκίας. Κατά την 

χαρακτηριστική διατύπωση του γενικού σχεδίου αναπτύξεως του 

αερολιμένος, ούτος «είναι εγκλωβισμένος στον περιαστικό ιστό» και «η 

οικιστική ανάπτυξη συνεχίζει να. τον πνίγει». Δυτικά και νότια συνορεύει με 

τον ιστορικό τόπο και παραδοσιακό οικισμό του Κάμπου, και ανατολικά 

με ιδιοκτησίες που έχουν πρόσοψη στον παραλιακό δρόμο Χίου- 

Θυμιανών.

3.

Το 1996 απεφασίσθη η επέκταση του αεροδρομίου ούτως ώστε να 

καταστεί ικανό να δέχεται μεγάλα αεριωθούμενα, συνήθως ναυλούμενα 

από επιχειρήσεις μαζικού τουρισμού (charters). Αλλά η σχετική απόφαση 

χωροθετήσεως (75748/2984/20.6.1996), προσβληθείσα υπό κατοίκων 

της Χίου, ηκυρώθη με την υπ’ αρ. 1950/1999 απόφαση του Ε’ Τμήματος
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του Συμβουλίου της Επικράτειας. Το Δικαστήριο, λαβόν τότε υπ’ όψιν 

σημαντικά στοιχεία του φακέλου, μνημονευόμενα ειδικώς και αναλυτικώς

στην ακυρωτική απόφαση, εκ των οποίων προέκυπτε ότι οι κραδασμοί που 

προκαλούνται στην ατμόσφαιρα κατά την προσγείωση και απογείωση 

υπερηχητικών αεροσκαφών θα αποδειχθούν ολέθριοι για την στατική 

ασφάλεια των μνημείων του ιστορικού τόπου Κάμπου, έκρινεν εν τέλει 

οτι η αντίθετος εκτίμηση της ακυρωθείσης αποφάσεως εστερείτο 

ουσιώδους προϋποθέσεως του επιστημονικού της κύρους, διότι δεν

εξηνεχθη απο τον αρμόδιο εν προκειμένω επιστήμονα, ήτοι αρχαιολόγον, 

αλλά απο επιστήμονες άλλων ειδικοτήτων. Η ανωτέρω ακύρωση της 

χωροθετήσεως των έργων επεκτάσεως του αεροδρομίου συμπαρέσυρε 

βραδύτερον και την έγκριση περιβαλλοντικών όρων για τα έργα αυτά με 

την ΚΤΑ114436/13.10.1998, η οποία ηκυρώθη επίσης με την υπ’ 

αρ.2292/2001 απόφαση του Ε’ Τμήματος του ΣτΕ. 4

4.

1 ια την διόρθωση της επισημανθείσης πλημμελείας, εξεδόθη η 

υπ’αρ.ΥΠΠΟ/ΑΡΧ/Β1/Φ28/ΜΝΗΝ/31648/1268/25.6.1998 απόφαση του 

Υπουργού Πολιτισμού, με την οποίαν ενεκρίθη, εξ επόψεως 

αρχαιολογικού νόμου, η ανωτέρω επέκταση του κρατικού αερολιμένας 

Χίου. Λαλλ και η απόφαση αυτή ηκυρώθη με την υπ’ αρ.3895/2000 

απόφαση του Ε’ Τμήματος του ΣτΕ, διότι εστηρίχθη κυρίως σε 

γνωμοδότηση του Κεντρικού Αρχαιολογικού Συμβουλίου (ΚΑΣ), το 

οποίον εθεώρησε ότι δεν είχε δικαίωμα να απορρίψει την καταρτισθείσα
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Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (ΜΠΕ), εφόσον εξ αυτής δεν 

προέκυπτε βλάβη στα αρχαία μνημεία.

Κατά την κρίση, όμως, του ΣτΕ, η γνωμοδότηση του ΚΑΣ δεν 

ήτο νομίμως αιτιολογημένη, «εφ’ όσον η αποτελέσασα το έρεισμα ταύτης 

ΜΠΕ εστερείτο της απαιτουμένης πληρότητος και επιστημονικού κύρους. 

Και τούτο, διότι η υπ’ αυτής διερεύνηση του κρίσιμου ζητήματος των 

επιδράσεων εκ της ηυξημένης κινήσεως του αεροδρομίου και της 

δυνατότητος προσγειώσεως και απογειώσεως μεγαλύτερων αεροσκαφών επί 

του ομορου παραδοσιακού οικισμού αφ’ ενός μεν ήτο υποτυπώδης, αφ’ 

ετέρου δε δεν εγένετο υπό των αρμοδίων επιστημόνων, ήτοι, εν 

προκειμένω, αρχαιολόγων εξειδικευμένων εις το θέμα της επιδράσεως της 

Λειτουργίας αεροδρομίου επί προστατευτέων μνημείων και οικιστικών 

συνόλων, αλλά υπό ομάδος επιστημόνων άλλων ειδικοτήτων (πολιτικών 

μηχανικών, αρχιτεκτόνων, γεωλόγων, χημικών μηχανικών κ.λπ.)».

0.

Μετά την έκδοση των ειρημένων ακυρωτικών αποφάσεων του Ε’ 

Τμήματος του ΣτΕ, η Διοίκηση προκάλεσε την κατάρτιση αφ’ ενός μεν 

μελέτης «Γενικού Σχεδίου Αναπτύξεως του Κρατικού Αεροδρομίου 

Χίου (Master Plan)», (Μάρτιος 2002), αφ1 ετέρου δε Μελέτης 

Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, (Νοέμβριος 2002), επί των οποίων 

εστηριχθη και η επίμαχος έγκριση περιβαλλοντικών όρων για τον 

αερολιμένα της Χίου. Κατά την σύνταξη των ανωτέρω μελετών, αφού 

ανεγνωρισθη οτι η υφιστάμενη θέση του αερολιμένος είναι πηγή δυσχερών
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® Ανάπτυξη λοιπών βοηθητικών δραστηριοτήτων όπως:

α. αμαξοστάσιο 275 μ2
β. 7“ ™ ηλεκτροπαραγωγά ζεύγη και τον οποηταθμό της

γ. εμπορευματικό σταθμό 150 μ2 και ταχυδρομείο

® Πα6αλλαγή της επαρχιακής οδού Χίοο - Θομιανών με μικρής

κ«μακος οριζονιιογραφικές βελτιώσεις σε μήκος 600μ2 και

ταυτόχρονο υποβιβασμό της ερυθράς με τεχνητό όρυγμα, ανατολικά 

του α/δ.

® Απο=<«^^«αη του τοπικού οδικού δικτύου και συγκεκριμένα

μετατόπιση των γειτνιαζουσών οδών (Ιωάννου Χρήστου και 
Μιχαληνού) βόρεια και νότια του αερολιμένα.

7.

Εκ των ανωτέρω προκύπτει ότι η αποφασισθείσα 

αεροδρομίου της Χίου είναι λίαν σημαντική και αποτε 

βαρύτατη παρέμβαση σε ευαίσθητο φυσικό και πολιτιστικό π

επέκταση του 

λεί πράγματι 

εριβάλ/νον, το
οποίον αποτελείται:

~ Απο τον ιστοί?^ό τόπο και παραδοσιακό οικισμό του Κάμπου 

και τα μνημεία αυτού, στον οποίον πλέον διεισδύει ο 

επεκτεινόμενος αερολιμήν.

® Απο αυτον τούτον τον οικισμό της πόλεως της Χίου, στον 

οποίον επίσης διεισδύει το αεροδρόμιο.

@ Απο διασπαρτη οικιστική ανάπτυξη πέριξ του αερολιμένος.
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® Από το παράκτιον οικοσύστημα, το οποίον ουσιαστικώς 

υφίσταται μερική καταστροφή με τα έργα επιχώσεως.

® Από τον θαλάσσιο λιμένα της Χίου, η λειτουργία του οποίου 

επηρεάζεται αμέσως από τα έργα επεκτάσεως.

8.

Τοιουτοτρόπως, εκ των πραγμάτων επανατίθεται εξ υπαρχής το 

θέμα της θέσεως του αεροδρομίου, εφόσον, αφενός μεν η αποφασισθείσα 

επέκταση μεταβάλλει ουσιωδώς τον χαρακτήρα του αεροδρομίου, 

αφειέρου δε έχουν εν τω μεταξύ διαπλασθεί και αρμοδίως θεσπισθεί 

κανόνες βιωσιμότητος των αεροπορικών επικοινωνιών και των 

αεροσταθμων οι οποίες δεν ελήφθησαν υπ’ όψιν, ως έδει, και πάντως δεν 

έγιναν σεβαστές από τις μελέτες της επεκτάσεως του αερολιμένος Χίου. 

I ενικώς ειπειν, μέχρι της διαπλάσεως των κανόνων αυτών, τόσον το διεθνές 

και ευρωπαϊκόν, όσο και το εγχώριο νομικό προστατευτικό καθεστώς των 

αεροπορικών επικοινωνιών, ενδιαφέρετο κυρίως για την ασφάλεια των 

πτήσεων. Αλλά μετά την Διακήρυξη και επιβολή από την Παγκόσμια 

Συνδιάσκεψη του Ρίο (1992) του θεμελιώδους κανόνος της βιωσιμότητος 

(βιώσιμου αναπτύξεως), και ιδίως μετά την Agenda ‘21 και την 

προσαρμογή των κανονισμών του ICAO (International Civil Aviation 

Organization) το ενδιαφέρον επεξετάθη σε όλα τα σημαντικά θέματα της 

βιωσιμότητος των αεροπορικών επικοινωνιών, και δη:

® Στην ρύπανση του ανθρωπογενούς και φυσικού περιβάλλοντος, 

τόσον την ατμοσφαιρική όσο και την ηχητική.
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® Στην διαχείριση του περιβαλλοντικού κινδύνου εκ των

αεροπορικών πτήσεων και της λειτουργίας των αεροσταθμών.

® Στην προστασία των φυσικών οικοσυστημάτων και του

αισθητικού τοπίου κατά την κατασκευή των αεροσταθμών.

® —την ασφαλεία και προστασία των οικισμών και των όρων 

διαβιώσεως εκ των πτήσεων και της λειτουργίας αεροσταθμών

9.

Ως προς τα ανωτέρω ζητήματα, ισχύουν ήδη οι εξής κανόνες 

βιωσιμότητος:

m Εν πρώτοις, ο Διεθνής Οργανισμός Πολιτικής Αεροπορίας (ICAO), ο 

οποίος κατά την ίδρυσή του (Σύμβαση Σικάγου, 1944) απέβλεπε στην 

διεθνή εναρμόνιση και ασφάλεια των πτήσεων, απέκτησεν ήδη 

συνείδηση της ευθύνης του για το περιβάλλον και την βιωσιμότητα και 

σννεστησε ειδικήν επιτροπή για την περιβαλλοντική προστασία 

(CAEP) η οποία, με την υπ’ αρ. Α33-7 πρόσφατη απόφαση της 

Ολομέλειας του (2001), ανεδέχθη την ευθύνη του «να επιτύχε', την 

μεγίστη συμβατότητα μεταξύ της ασφαλούς καί ευτάκτου αναπτύξεως της 

πολιτικής αεροπορίας και της ποιότητας του περιβάλλοντος», 

ύί. Κατόπιν αυτού, ανεγνώρισε ρητώς την ισχύ της Αρχής της 

Προφυλάξεως (Precautionary Principle), η οποία, ως γνωστόν,

επιβάλλει την αποφυγή ενεργειών δυναμένων να βλάψουν το φυσικό 

περιβάλλον.
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® Ειδικώς ως προς την κατασκευή και λειτουργία των αεροδρομίων, ο 

ICAO έθεσε ως κύριον σκοπό του την ελαχιστοποίηση του 

πληθυσμού που επηρεάζεται από τον θόρυβο με την εισαγωγή 

συστήματος ζωνών χρήσεων γης πέριξ των αεροδρομίων.

® Με την ισορροπημένη αυτή προσέγγιση (balance approach), ο ICAO

συνέστησε στα κράτη μέλη του να αποφεύγουν την ανεπίτρεπτη 

διείσδυση ασυμβάτου αναπτύξεως αεροδρομίων και πτήσεων σε 

περιοχές που είναι ευαίσθητες στον θόρυβο.

& Εξά/Αου, γενικός κανών βιωσιμότητος, απορρέων από τις γενικές αρχές 

των Διακηρύξεων της Στοκχόλμης (1972) και του Ρίο (1992) και την 

ειρημένη Αρχή της Προφυλάξεως, είναι η αποφυγή αναλήψεως 

υψηλών περιβαλλοντικών κινδύνων. Κατά ταύτα, η βιώσιμη 

διαχείριση περιβαλλοντικού κινδύνου αφορά όχι απλώς την μαθηματική 

πιθανότητα επελεύσεως του κινδύνου, αλλά και το μέγεθος αυτού.

συνίσταται δε στην πλήρη αποφυγή του υψηλού κινδύνου, έστω και αν η 

πιθανότητες επελεύσεώς του είναι μικρές ή και ελάχιστες ακόμα. Ούτω,

/ν.χ., επιστημονικές μέθοδοι και τεχνολογίες για τις οποίες δεν υπάρχει 

απόλυτος βεβαιότης, δεν λογίζονται βιώσιμες και αποκλείονται a prion. 

Ο κανών ούτος, εφαρμοζόμενος στην αεροπλοία, σημαίνει ότι

υπεράνω οικισμών ή εγγύς αυτών, ούτε πτήσεις επιτρέπονται ούτε 

αεροδρόμια κατασκευάζονται.

^ II κατασκευή αεροδρομίου θεωρείται, και είναι πράγματι, μεγίστη 

καταστροφή των φυσικών οικοσυστημάτων και βάναυση προσβολή του 

αισθητικού τοπίου. Κατά συνέπειαν, αεροδρόμια δεν επιτρέπεται να
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κατασκευάζονται επί θυσία ευαισθήτων φυσικών οικοσυστημάτων 

όπως είναι ακτές, παράκτια συστήματα, όρη, βιότοποι κ.λπ., τα οποία 

επιδέχονται μόνον ήπιαν διαχείριση και ανάπτυξη.

® Η απαγόρευση της κατασκευής αεροδρομίων πλησίον οικισμών, 

πολλώ δε μάλλον στα όρια αυτών, προκύπτει αβιάστως εκ του 

συνδυασμού των ανωτέρω κανόνων που γίνονται σεβαστοί στα κράτη 

που έχουν υιοθετήσει και τηρούν τον θεμελιώδη κανόνα της προστασίας

του περιβάλλοντος και της βιωσιμότητος.

Si Ειδικώς ως προς την Ευρωπαϊκή Ένωση, πρέπει να τονισθεί ότι η 

έμφαση στην βιωσιμότητα της δημοσίας πολιτικής επί των 

μεταφορών, στις οποίες περιλαμβάνονται και οι εναέριες μεταφορές

προσώπων και πραγμάτων, χαρακτηρίζει τα προγράμματα τοί
οποία επιβάλλουν, βεβαίως, ανάλογη προσαρμογή τητ ελληνικής 

δημοσίας πολιτικής.

10.

Κατά τα προεκτεθεντα, η επίμαχος επέκταση του αερολιμένας 

Χίου είναι πράγματι ουσιώδης αλλοίωση αυτού, και μάλιστα εσκεμμένη, 

εφόσον απεφασίσθη για να μπορεί ο αερολιμήν να δέχεται και να 

εςυπηρει,εί πτήσεις τεραστίων και θορυβωδών αεροσκαφών του τύπου 

BOEING 757. Σύμφωνα με τα προεκτεθέντα κριτήρια, ο αερολιμήν Χίου, 

υπό την υφισταμένη μορφή του, αντιβαίνει πλήρως στις απαιτήσεις του 

θεμελιώδους κανόνος των βιωσίμων αεροπορικών επικοινωνιών και θα 

έπρεπε να είχε παύσει προ πολλού η λειτουργία του. Διότι ναι μεν ούτος
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ιδρύθη το 1969, ήτοι προ της ισχύος του Συντάγματος του 1975 που 

θεσπίζει την περιβαλλοντική προστασία και τον κανόνα της βιωσιμότητος, 

πάντως όμως η λειτουργία του δεν θα ήτο επιτρεπτή μετά το έτος εκείνο, 

ως θα εκτεθεί αμέσως κατωτέρω. Αντί, λοιπόν, να γίνει μετεγκατάσταση 

του αερολιμένας σε άλλη κατάλληλη τοποθεσία της νήσου (περί ής επίσης 

κατωτέρω), αποφασίζεται αντιθέτως η επιδείνωση των όρων λειτουργίας 

του για το περιβάλλον και την βιωσιμότητα με την ουσιώδη μεγέθυνση και 

αλλοίωση του χαρακτήρος του. Πρόκειται, συνεπώς, περί βαρείας

παραβάσεως του άρθ.24 του Συντάγματος 1975, ως θα αναλυθεί 

περαιτέρω.

11.

Της νεκμηριώσεως, όμως, της ανωτέρω θέσεως, προέχει η 

επισήμανση ουσιώδους θέματος αφορώντας στην αρμοδιότητα εκδόσεως 

της αποφάσεως εγκρίσεως των περιβαλλοντικών όρων του αεροδρομίου 

(ΙΌ Λ ΑΠ 134590/17.11.2003). Δηλ. στην λήψη της σημαντικής αυτής 

αποφάσεως, δεν συνέπραξε, ως έδει, ο Υπουργός Αιγαίου, ο οποίος, 

καίτοι αρμόδιος για ζητήματα που αφορούν τους παραδοσιακούς 

οικισμούς, ως εν προκειμένω ο οικισμός του Κάμπου, δεν συνυπέγραψε της 

ειρημένην απόφαση. Η παράλειψη αυτή συνεπάγεται την ακυρότητα της 

αποφάσεως. Πρεπει να σημειωθεί ότι δεν πρόκειται περί τυπικής 

παραλείψεως, ούτε η αρμοδιότης του Υπουργού Αιγαίου περιορίζεται εν 

προκειμένω στην προσήκουσα προστασία του οικισμού του Κάμπου. Η 

βιώσιμος αεροπορική επικοινωνία μεταξύ την νήσων του Αιγαίου, και
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τούτων με άλλες πόλεις της Ελλάδος περιλαμβανόμενης και της 

πρωτευούσης, έχει πτυχές που προδήλως αφορούν στην διατήρηση των 

κοινών παραδοσιακών χαρακτηριστικών των νήσων του Αιγαίου, που 

ευθέως απειλούνται από τον αλλοδαπό μαζικό τουρισμό και την απ’ 

ευθείας αεροπορική σύνδεση των νήσων αυτών με την Ευρώπη και άλλες 

ηπείρους. Στο τεράστιο αυτό θέμα, η συμμετοχή του Υπουργού 

Αιγαίου δέον να λογίζεται ως ουσιώδης (βλ. ΓΊΔΙ 10/2001 

ΦΕΚ101Α/22.5.2001, ως ετροποποιήθη με το ΠΔ125/2003 ΦΕΚ108Α/8.5.2003, 

και Νόμο 3201/2003 ΦΕΚ282Α/9.1.22003).

Κατ’ εφαρμογήν πάντων των ανωτέρω, εν προκειμένω, 

παρατηρητέα τα εξής:

Η νομιμότης της επεκτάσεως του αερολιμένος Χίου εξαρτάται, εν 

τελευταία, αναλύσει, από την εφαρμογή της αρχή της βιωσιμότητας 

(αειφορίας) όπως αυτή θεσπίζεται στο άρθ.24 του Συντάγματος και διέπει:

α. την αεροπορικήν επικοινωνία της νήσου Χίου, εντός και εκτός 

Ελ/Αδος

β. την επίδραση της λειτουργίας του αεροσταθμού στο ανθρωπογενές, 

πολιτιστικό και φυσικό περιβάλλον

γ. την επίδραση της κατασκευής του αεροσταθμού στο φυσικό 

περιβάλλον

δ. την επίδραση της λειτουργίας του αεροδρομίου επί του παρακειμένου

θαλασσίου λιμένος
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Επί των ανωτέρω ζητημάτων ισχύουν τα εξής:

Α.

Το μεΐζον θέμα, δηλ. της αεροπορικής συνδέσεως της νήσου 

Χίου, η οποία επιτρέπεται μόνον εάν είναι βιώσιμος, προκύπτει εκ του ότι: 

ι. Η Χίος είναι νήσος μεσαίου μεγέθους και ως τοιαύτη θεωρείται 

ευαίσθητον οικοσύστημα που επιδέχεται μόνον ήπιες 

δραστηριότητες και παρεμβάσεις.

2. Όλες οι δημόσιες πολιτικές, περιλαμβανομένης και της ρυθμίσεως 

των εναερίων μεταφορών, υπόκεινται στην ρητώς θεσπιζομένη στο 

αρθ. 24 του Συντάγματος αρχή της βιωσιμότητας (αειφορίας) και 

πρεπει να είναι βιώσιμες υπό την έννοια ότι δεν θίγουν ούτε 

υποβαθμίζουν το φυσικό, πολιτιστικό και κοινωνικό περιβάλλον, και 

εν προκειμένω το νησιωτικό.

Εν σχεσει προς την πρώτη προϋπόθεση, πρέπει να λεχθεί ότι η 

ειδική και ηυξημένη αυτή προστασία των ευαισθήτων οικοσυστημάτων 

πηγάζει ευθέως εκ του άρθ.24 του Συντάγματος, όπως έχει ερμηνευθεί 

από την παγία νομολογία του ΣτΕ, υπό το φως των Αρχών των 

Διακηρύξεων της Στοκχόλμης (1972) και του Ρίο (1992) και ιδίως των 

Οδηγιών της Agenda ’21 που αφιερώνει ειδικό κεφάλαιο (17G) στα 

ευαίσθητα οικοσυστήματα. Στην πραγματικότητα, το Κράτος έχει μέχρι 

στιγμής παραλείψει την εκ του άρθ.24 του Συντάγματος προκύπτουσα
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υποχρέωσή του να θεσπίσει ειδική νομοθεσία για την προστασία και 

προβλήματα των μικρών και μεσαίων νήσων της Χώρας, η οποία είναι κατ’ 

εξοχήν νησιωτική χώρα. Η παράλειψη του νομοθέτου δεν σημαίνει ότι οι 

ειδικοί κανόνες για τα νησιά δεν ισχύουν στην Χώρα μας. Απλώς το βάρος 

της θεσπίσεώς των μετετέθη στους ώμους της δικαστικής εξουσίας, κατ’ 

εφαρμογήν της νομολογίας του ΣτΕ (1977), καθ’ ήν και εν ελλείψει της 

συναφούς νομοθεσίας, η προστασία παρέχεται υπό του δικαστικού ευθέως 

και επί τη βάσει του άρθ.24 του Συντάγματος. Και πράγματι πλούσια είναι 

η νομολογία του Ε’ Τμήματος του ΣτΕ, η οποία αφορά στην προστασία 

των νήσων της Χώρας μας (βλ. ιδίως Π.Ε. 292, 293/1997, ΣτΕ 2805/1997, 

ΣτΕ 637/1998, ΣτΕ 1588/1999).

Πρέπει να γίνει αντιληπτό ότι η ευαισθησία των μικρών και μεσαίων 

νήσων δεν περιορίζεται μόνο στα φυσικά οικοσυστήματα, χερσαία και 

θαλάσσια. Αφορά προεχόντως τα πολιτιστικά και παραδοσιακά 

χαρακτηριστικά τους που είναι πλήρως εναρμονισμένα με το νησιωτικό 

τοπίο. Τα νησιά μας είναι μικρόκοσμοι με πολιτισμό χιλιετιών που έχει 

αποτυπωθεί στις αξίες και στις παραδόσεις των ανθρώπων, στην λεπτή 

ισορροπία ανθρωπογενούς και φυσικού τοπίου, στην λιτή συμμετρία του 

πλουσίου αναγλύφου των, στην μεγάλη βιοποικιλότητα και στον ρυθμό 

ζωής των κατοίκων των.

Βιωσιμότης των μικρών νησιών σημαίνει την διατήρηση αυτών 

πολυτίμων και αναντικαταστάτων αυτών πραγμάτων και προς την 

βιωσιμότητα αυτή είναι αντίθετος ο άγριος τουρισμός και η μονομερής 

οικονομική ανάπτυξη του τομέως των υπηρεσιών, που εκλαμβάνεται ως
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ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ
ΠΕΡΙΒ,Μν/νΟΝΤΟΣ Αεροδρόμιο Χίου: 

Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Χήσων

πρόοδος και ευημερία από εκείνους που επιζητούν την επίσης αγρία 

ανάπτυξη των αερομεταφορών. Όλα τα ανωτέρω βιώσιμα χαρακτηριστικά 

των νησιών μας απειλούνται από τον οργανωμένο μαζικό τουρισμό, ιδίως 

του εξωτερικού, ο οποίος συνδέεται αρρήκτως με το σύστημα της 

ναυλώσεως μεγάλων αεροσκαφών (Charters). Το σύστημα αυτό ευτελίζει 

τον τουρισμό, βλάπτει ανεπανορθώτως τα βιώσιμα χαρακτηριστικά των 

νησιών και επιφυλάσσει οφέλη μόνο στους αλλοδαπούς επιχειρηματίες και 

τους πελάτες των. Ουδείς λόγος συντρέχει ώστε οι κάτοικοι των μεγάλων 

Ευρωπαϊκών πόλεων να έχουν ως προνόμιο κάτι που δεν έχουν ούτε οι 

κάτοικοι των ελληνικών πόλεων, δηλ. άμεση πρόσβαση στα νησιά μας.

Αντιθέτως, η αεροπορική σύνδεση των μικρών και μεσαίων νήσων 

με το εξωτερικό πρέπει να αντιμετωπίζεται με μεγάλη περίσκεψη και 

αυστηρήν εφαρμογή των κανόνων της βιωσιμότητος. Ο θεμελιώδης 

κανών είναι η διατήρηση ανεπάφων των πολιτιστικών και φυσικών 

χαρακτηριστικών των νησιών και του μικροκόσμου των. Βιώσιμη 

ανάπτυξη των μικρών νησιών είναι η εσαεί διατήρηση των 

χαρακτηριστικών αυτών και του μικροκόσμου των, και όχι η εκ της φύσεώς 

της προσωρινή οικονομική μεγέθυνση από οικονομικές 

μονοκαλλιέργειες, οίον τουρισμού, εξορύξεως κ.λπ., που μεταβάλλει τα 

νησιά σε νησιά φαντάσματα (goast islands) και καταλείπει πίσω της ερείπια 

και ερήμωση.

Εν σγέσει προς την δεύτερη προϋπόθεση, η σχεδίαση και εκτέλεση 

βιώσιμου δημοσίας πολιτικής εναερίων μεταφορών στον νησιωτικό χώρο



ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ
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της Ελλάδος, αναχωρεί από τους ειρημένους κανόνες περί της 

υποχρεωτικής ήπιας διαχειρίσεως και αναπτύξεως των νήσων και 

διαμορφώνεται υπό τους περιορισμούς των κανόνων αυτών, που έχουν ως 

εξής:

Βιώσιμο μέσο συνδέσεως των νήσων μεταξύ των και με την 

ηπειρωτική χώρα είναι κατ’ αρχήν η θαλάσσια επικοινωνία, και μάλιστα 

με τύπο σκαφών που συμβιβάζονται με βιώσιμες λιμενικές εγκαταστάσεις. 

Η αεροπορική σύνδεση αποτελεί την εξαίρεση. Και μόνη η κατασκευή 

αεροσταθμού, έστω και μικρού, στα νησιά αυτά που έχουν πλουσιότατο

ανάγλυφο, αποτελεί πράγματι μεγάλη φυσική καταστροφή, αφού 

συνεπάγεται απότμηση βουνών και λόφων, καταστροφή οικοσυστημάτων

και χωματουργικά έργα που επιφέρουν ριζική αλλοίωση του ανεκτιμήτου

και ευπαθούς αισθητικού των τοπίου. Ως εκ τούτου αποτελούν και 

βαρύτατην αισθητικήν υποβάθμιση του εξαίσιου νησιωτικού τοπίου.

Η αεροπορική επικοινωνία των νησιών είναι βιώσιμη μόνον 

όπου τούτο επιβάλλεται για την αντιμετώπιση των αναγκών των 

κατοίκων των, οίον ασθενειών, ατυχημάτων, επειγουσών εργασιών κ.λπ., 

και όχι για την ανάπτυξη του τουρισμού. Οπωσδήποτε δε, πρόκειται 

πάντοτε για εύλογο αριθμό πτήσεων ημερησίως. Οίκοθεν νοείται ότι το 

νησιωτικό αεροδρόμιο εξυπηρετεί, επίσης, τις αναγκαίες πτήσεις 

στρατιωτικής φύσεως (επιτηρήσεως, ερεύνης και διασώσεως), πυρασφαλείας 

και καταπολεμήσεως πυρκαίών και ιδιωτικής αεροπλοΐας και 

αεραθλητισμού. Αλλά για την αντιμετώπιση των όλων των ανωτέρω 

αναγκών αρκούν, αναλόγως του μεγέθους του περί ού εκάστοτε πρόκειται
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νησιού, απλά ελικοδρόμια (στα μικρά νησιά) ή μικροί αεροπορικοί 

διάδρομοι (στα μεσαία νησιά) για την υποδοχή μικρών αεροσκαφών.

Το ζήτημα τούτο απησχόλησε το Ε’ Τμήμα του ΣτΕ στην 

περίπτωση της επεκτάσεως του αεροδρομίου της Πάρου και οι ανωτέρω 

απόψεις εξετέθησαν στην εισήγηση της Παρέδρου Μ. Καραμανώφ. Για να 

αποφύγει, όμως, την συμμόρφωση προς αυτές, η Διοίκηση έσπευσε και 

ανακάλεσε την προσβληθείσα πράξη επεκτάσεως του αεροδρομίου, προ 

της δικασίμου, και δια του τρόπου αυτού εματαίωσε την έκδοση της 

αποφάσεως. Οι αρχές όμως αυτές επεβίωσαν στις υγιείς παραδόσεις του 

Ε Τμήματος του ΣτΕ και η στάση του Ε’ Τμήματος μπορεί να 

διαγνωσθεί στην ευαισθησία του έναντι του πολιτιστικού περιβάλλοντος της 

Χίου στις ειρημενες αποφάσεις (βλ. παρ. 3 της παρούσης) που αφορούν 

την επέκταση του αερολιμένος Χίου.

Η περίπτωση της Χίου εχει και την πρόσθετον ιδιομορφία ότι είναι 

νησί ακριτικό, κείμενον απέναντι των ακτών Χώρας, με την οποίαν οι 

σχάσεις ιης Ελλάδος έχουν μέχρι σήμερον διέλθει φάσεις επικινδύνων 

κρίσεων. Ως εκ τούτου, στο θέμα της αεροπορικής συνδέσεώς της εντός 

της Ελλάδος, υπάρχει και διάσταση εθνικής ασφαλείας η οποία δεν είναι 

δυναιόν να αγνοηθεί. Η διάσταση, όμως, αυτή δεν ικανοποιείται με την 

κατασκευή και λειτουργία του υφισταμένου αερολιμένος, ο οποίος είναι 

εκτεθειμένος σε ανοικτή θέα 5 μόνο χλμ. από τις ακτές της Τουρκίας (!) 

Ελέχθη ότι η επιλογή της θέσεως του υφισταμένου αερολιμένος υπήρξεν 

εξ αρχής ατυχής, και ο αερολιμήν, ως έχει, δεν δύναται να θεωρηθεί με
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Αεροδρόμιο Χίου:

Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Νήσων

κανένα τρόπο βιώσιμος. Επομένως, η επιβεβλημένη μετεγκατάστασή του 

πρέπει να συνδεθεί και με την ικανοποιητικήν αντιμετώπιση της ασφαλείας 

της νήσου εξ εξωτερικών κινδύνων. Ο κίνδυνος αυτός προέρχεται όχι 

μόνον εκ της γείτονος χώρας, αλλά προδήλως γενικεύεται με την αποδοχή 

της απ’ ευθείας αεροπορικής συνδέσεως της νήσου με πόλεις της Ευρώπης 

και των άλλων ηπείρων. Η Χίος είναι ακριτικό και ευαίσθητο νησί. Δεν 

μπορεί να θεωρηθεί ποτέ βιώσιμος τέτοια διεθνής αεροπορική επικοινωνία, 

η οποία εκθέτει σε πρόδηλο κίνδυνο το νησί αλλά και την εθνική 

ακεραιότητα. Αυτή βεβαίως είναι η μία μόνο πλευρά του ζητήματος, ενώ 

ο μαζικός τουρισμός που συνοδεύει το σύστημα των ναυλωμένων μεγάλων 

αεροσκαφών είναι ο έτερος κίνδυνος, επίσης πρόδηλος.

Κατόπιν αυτών, βιώσιμος αεροπορική επικοινωνία της νήσου 

Χίου με το εξωτερικόν είναι μόνον εκείνη μέσω της πρωτευοΰσης και 

με εθνικόν εκείθεν αερομεταφορέα, χρησιμοποιούντα μικρά αεροσκάφη. 

Ο μόνος επιτρεπτός βιώσιμος τουρισμός πρέπει να εξυπηρετείται κυρίως 

με τα πλοία, των οποίων η τεχνολογική εξέλιξη είναι τέτοια ώστε να 

εξουδετερώνει την διαφορά χρόνου μεταξύ θαλασσίων και αεροπορικών 

επικοινωνιών, συνυπολογιζομένου και του χρόνου μεταβάσεως στους 

μακράν ευρισκομένους αεροσταθμούς, καθώς επίσης και των ελέγχων 

ασφαλείας.
4

Εν προκειμένω, εκ της μελέτης και αναλύσεως του Γενικού Σχεδίου 

Αναπτύξεως του Αερολιμένος και της Μελέτης 1 Ιεριβαλλοντικών 

Επιπτώσεων, προκύπτει ότι η διάγνωση και αξιολόγηση της ανάγκης της 

αεροπορικής συνδέσεως της νήσου Χίου με την ηπειρωτική χώρα και το
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ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ 
ΠΕΡΙ ΒΑΛΛΟΝΤΟΣ Αε.ροδρόμιο Χίου: 

Η Βιώσιμη Αεροπορπα) Επικοινωνία των Χήσων

εξωτερικό, εστηρίχθη αποκλειστικώς σε οικονομικά κριτήρια και

εσχεδιάσθη ως απλή περιφερειακή πολιτική με κύριο σκοπό την ένταση

της τουριστικής αναπτύξεως της νήσου. Δεν υπάρχει στις μελέτες αυτές 

απολύτως καμμία πολιτική βιωσιμότητος της νήσου αυτής, η οποία 

συνδυάζει το πλούσιο και έντονο φυσικό ανάγλυφο με πολλαπλά και 

αξιόλογα πολιτιστικά στοιχεία, ουδέ καν επίγνωση του θέματος αυτού, το

οποίον, κατά τα προεκτεθέντα έδει να είχε αποτελέσει την αφετηρία των 

μελετών. Στις ειρημένες μελέτες εκτιμάται απλώς, ότι η ανάπτυξη των 

αεροπορικών επικοινωνιών, εν συνδυσμώ με την προσεχή απελευθέρωση 

των αερομεταφορών, θα οδηγήσει στην αύξηση του τουρισμού και 

εντεύθεν της οικονομικής αναπτύξεως της νήσου. Η στάση αυτή συγκλίνει 

προς τους στόχους του Β’ ΚΠΣ (1994-1999), οι οποίοι είναι κυρίως 

οικονομικοί, ενώ οι στόχοι του προγράμματος αυτού καθώς επίσης και του 

Ρ ΚΠΣ (2000-2006) που αφορούν στην προστασία του φυσικού και 

πολιτιστικού περιβάλλοντος, κατά πρόδηλο συμμόρφωση προς την 

πολιτική της Ευρωπαϊκής Ενώσεως, παρατίθενται ως lip service χωρίς να 

εμπνέουν πράγματι τις δημόσιες πολιτικές τουρισμού και αερομεταφορών, 

ώστε να καθίστανται εν προκειμένω βιώσιμες υπό την προεκτεθείσαν 

έννοια. Στην πραγματικότητα, οι Εκθέσεις αυτές έχουν συνταχθεί με το 

πνεύμα της ακράτου αναπτύξεως του 1969, όταν ιδρύθη ο αερολιμήν.

Β.

Εξηγήσαμε ανωτέρω γιατί η μετεγκατάσταση του αεροδρομίου 

επιβάλλεται εκ λόγων προστασίας του φυσικού και πολιτιστικού
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Αεροδρόμιο Χίον: 
Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Λ ήστον

περιβάλλοντος, βιωσιμότητος και ασφαλείας. Η παραμονή του 

αεροδρομίου στην τωρινή θέση του και μάλιστα η ουσιώδης αλλοίωσή του 

δεν είναι βιώσιμος και εξ άλλου λόγου, δηλ. κατ’ εφαρμογήν της αρχής της 

βιώσιμου διαχειρίσεως περιβαλλοντικού κίνδυνου που είναι σύμφυτος με 

την λειτουργία αερολιμένας. Ο υφιστάμενος αερολιμήν αποτελεί πράγματι

συνέχεια των οικισμών Χίου και Κάμπου, δηλ. σχεδόν ενιαίο σύμπλεγμα 

ανθρωπογενών συστημάτων. Ο εντεύθεν υφιστάμενος πρόδηλος κίνδυνος 

μεγίστης καταστροφής εκ παντοίων ατυχημάτων είναι αντιληπτός εκ των 

δεδομένων της κοινής πείρας και κανένας μαθηματικός υπολογισμός δεν 

μπορεί να τον αποτρέψει.

Όταν το πρώτον ιδρύθη ο αεροσταθμός, η αεροπορική επικοινωνία 

ήτο αραιή, τα αεροσκάφη μικρά εις τρόπον ώστε δεν υπήρχε καν 

συνείδηση του περιβαλλοντικού κινδύνου. Σήμερα, το νομικό καθεστώς

και η συνείδηση του κινδύνου αυτού υπάρχουν, καθώς επίσης υπάρχουν και 

τεράστια αεροσκάφη μεταφέροντα σε κάθε πτήση εκατοντάδες επιβατών, 

χάριν των οποίων αποφασίζεται και η επέκταση του αερολιμενος. Από την 

ίδια την Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (ΜΠΕ) προκύπτει ότι 

προσδοκάται η ταυτόχρονος εξυπηρέτηση πλειόνων τέτοιων αεροσκαφών! 

Η τοιαύτη όμως αύξηση της πιθανότητας επαληθεύσεως του 

περιβαλλοντικού κινδύνου δεν είναι δυνατόν με κανένα τρόπο να θεωρηθεί 

ως βιώσιμη διαχείριση του κινδύνου αυτού. Με άλλα λόγια, η επέκταση

του αεροδρομίου για την υποδοχή τέτοιων αεροσκαφών είναι εκ του 

ανωτέρου λόγου, μη βιώσιμη και παράνομη. Ουδείς έχει το δικαίωμα να 

εκθέσει τον πληθυσμό των οικισμών Χίου και Κάμπου στον έσχατο των
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ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ 
ΠΕΡΙ BAjVVONT ος

Χ ΒΐηϋΙΜΟΤΙΙΤΟΪ
Αεροδρόμιο Χίον: 

Η Βιώσιμη Αεροπορικι) Επικοινωνία των Νήσων

κινδύνων. Το Ευρωπαϊκό Δικαστήριο των Δικαιωμάτων του Ανθρώπου

έχει ήδη αναγνωρίσει και προστατεύσει το δικαίωμα της οικιακής γαλήνης 

έναντι των αεροπορικών πτήσεων (βλ. ιδίως, Hatton and others ν. the UK, 

2003).

Γ.

Ελέχθη ανωτέρω ότι η κατασκευή του αερολιμένας Χίου πλησίον 

και κατά μήκος της ανατολικής ακτής της νήσου, ως επίσης και πλησίον 

του ιστορικού τόπου και παραδοσιακού οικισμού Κάμπου είναι τεχνικό 

έργο που συνεπάγεται σοβαρή βλάβη τόσο στο φυσικό όσο και στο 

πολιτιστικό περιβάλλον της περιοχής. Στο φυσικό μεν διότι οι ακτές είναι 

ευαίσθητα φυσικά οικοσυστήματα που επιδέχονται μόνον ήπιες χρήσεις και 

τέτοια δεν είναι βεβαίως η λειτουργία αεροσταθμού. Από της απόψεως 

αυτής ο αερολιμήν έπασχεν εξ αρχής, και απλώς δεν υπήρχε τότε ρητώς 

εκπεφρασμένη η περιβαλλοντική προστασία των ακτών, η οποία 

παρεσχέθη ολίγα έτη βραδύτερον, το 1975, σε επίπεδο Συντάγματος και 

δη στο άρθ. 24 αυτού.

Ενώ, λοιπόν, αερολιμήν δεν είναι δυνατόν να κατασκευασθεί και να 

λειτουργήσει πλησίον ακτής, με την αποφασισθείσα επέκταση του 

αεροδρομίου οι εγκαταστάσεις του αερολιμένας μεγεθύνονται και 

περιλαμβάνουν μάλιστα και επιχώσεις της θαλάσσης σε μεγάλη έκταση. 

Αλλά και οι νέες εγκαταστάσεις του αεροδρομίου, που περιλαμβάνουν 

μεγάλα κτίρια και πολλαπλές άλλες κατασκευές για την εξυπηρέτηση 

πολλών αεροσκαφών μεγάλου μεγέθους, συνεπάγονται πολλαπλούς
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u „ . , Αεροδρόμιο Χίου:
------Η Βί(Ι>σιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Νήσων

κινδύνους και ασυμβίβαστον προς την ηπία χρήση των ακτών 

περιβαλλοντική επιβάρυνση. Κατά συνέπειαν, η ανεπίτρεπτη βλάβη των 

φυσικών οικοσυστημάτων της περιοχής είναι πρόδηλος.

Καθ· όσον αφορά τώρα στη βλάβη του πολπ,στικοΰ

εριβάλλοντος της περιοχής και κυρίως του ιστορικού τόπου κα,

παραδοσιακού οικισμού του Κάμπου, η βλάβη αυτή έχει ήδη

επισημανθεί με τις ειρημένες υπ’ αρ. 1950/1999, 3895/2000 και

292/2001 αποφάσεις του Ε’ Τμήματος του ΣτΕ. Το Δικαστήριον είχε

τότε επιμείνει ιδίως στο θέμα των κραδασμών εκ των προσγειώσεων,

απογειώσεων και πτήσεων, οι οποίες κατά κοινήν πείραν απειλούσαν την

στατική ασφάλεια των ευαίσθητων παλαιών κτιρίων και μνημείων του

Κάμπου. Το Επιμελητήριου ήδη φρονεί ότι το πρόβλημα τούτο έχει

πλέον απορροφηθεί από τον προεκτεθέντα βασικόν κανόνα βιωσιμότητος

των αεροσταθμών, σύμφωνα με τον οποίον απαγορεύεται η κατασκευή

αεροσταθμών πλησίον οικισμών, αντιθέτως δε επιβάλλεται η θέσπιση

ζωνών ασφαλείας κα, στα μακράν των οικισμών κατασκευαζόμενα

αεροδρόμια. Κατόπιν αυτού, θεωρεί ως αλυσιτελές το θέμα των

μετρήσεων θορύβου κα, κραδασμών. Δέον να θεωρείται ως πέραν πάσης

αμφισβητήσεως ότι ο οικισμός του Κάμπου, καθώς επίσης και ο οικισμός

της Χίου είναι εκτεθειμένοι σε υψηλό κίνδυνο εκ μόνης της γειτνιάσεως του

αεροσταθμού, ο οποίος κατ’ εφαρμογήν του θεμελιώδους κανόνος της

ασφαλείας των οικισμών, επιβάλλεται να απομακρυνθεί, εγκαθιστάμενος σε 

άλλο κατάλληλο χώρο.
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ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ Αεροδρόμιο Χίου:

Η Βιόισιμη Λεροπορικι) Επικοινωνία τοη· Χήσων

Δ.

Ο οικισμός της Χίου εξυπηρετείται από θαλάσσιο λιμένα, ο 

οποίος, κατά τα εκτιθέμενα στην παρούσα, πρόκειται να έχει μείζονα 

βαρύτητα υπο καθεστώς βιώσιμων επικοινωνιών, που θα αποτελούν την 

μελλοντική πραγματικότητα εν όψει των αρχών και περιορισμών που 

πηγάζουν εκ του θεμελιώδους κανόνος της Βιωσιμότητος.

Κατά τα τεθεντα υπ όψιν του Κπιμελητηρίου στοιχεία, η ασφάλεια 

του θαλασσίου λιμένος επηρεάζεται από την λειτουργία του 

αερολιμένος εις ην θεσιν αυτός βρίσκεται τώρα. Το Επιμελητήριο κρίνει 

ότι τούτο αποτελεί πρόσθετόν λογο επιβαλλοντα την απομάκρυνση του 

αερολιμένος εκ της θέσεως εις ην βρίσκεται σήμερα.

12.

r



ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ

& BinriMoniTos: Αεροδρόμιο Χίου: 
Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Νήσων

σεβαστοί οι προσήκοντες θεμε/αώδεις κανόνες βιωσιμότητος, οι οποόι 

προεχουν έναντι όλων των άλλων διαστάσεων του ζητήματος, 

περιλαμβανόμενης και της Ευρωπαϊκής.

3. Ο νέος αερολιμήν Χίου δέον να είναι μικρός, δηλ. κατάλληλος για την 

υποδοχή κυρίως ελικοφόρων αεροσκαφών και μικρών αεριωθουμένων, 

τα οποία μόνον είναι συμβατά με τον χαρακτήρα της νήσου ως 

ευαισθήτου οικοσυστήματος. Εννοείται ότι εύλογος θα είναι και ο 

αριθμός των ημερησίων πτήσεων. Κατά πάσαν περίπτωση, ποέπει να 

αποκλεισθούν οι πτήσεις μεγάλων αεριωθουμένων και ιδίωε των 

ναυλουμένων (charters), τα. οποία εξ ορισμού βλάπτουν το φυσικό και 

ανΟρωπογενές πεοιθάλλον τκτ Χίου.

ί. Λποστο/.η του αερο/.ιμπ.ο: θα. Εναι κυο:ω~ ·* _
* _ *

των χ^τοίχων τ"ό vrcov y.y.i (/■' ~· '

J.//jQy.i\.(Jl ;v3.0L'Γ* ’Y^ ill K ,Λν-'· ' ^ ‘ ' y Cj - ' y >■ /' v \ f !-.

E> αναθετο, μπορεί να ωφελεί εκείνοι 

τουοισαό και εκθέτει "ο νησί σε /.ροϋ/νΤνιατα ασοαλείαε.

^ αερολιμήν θα σύνδεε.α: μονον με ελληνικούς αεοολιμέ\νεε.

6· ^ βιώσιμος τουρισμός τ··*ε ν·'σου θα υ,.πσε .εοαι κυοιουε
θαλάσσια επικοινωνία, - οποία δέον να Οεωοείται 

βιώσιμη επικοινωνία στο Λιναίο.
η κ.ατ εςοχην
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ΕΠΙΜΕ/ΑΗΤΗΡΙΟ
ΠΕΡΙΒΑΛ.ΛΟΝΤΟΣ Αεροδρόμιο Χίου: 

Η Βιώσιμη Αεροπορική Επικοινωνία των Νήσων

7. Της μελέτης μετεγκαταστάσεως του αερολιμένας, πρέπει να προηγηθεΐ 

γενική μελέτη της βιωσιμότητος της νήσου υπό την εκτεθείσαν έννοια, 

η οποία απουσιάζει εν προκειμένω, εφόσον από όλες τις μέχρι τούδε 

καταρτισθείσες μελέτες ελλείπουν τα προεκτεθέντα κριτήρια, ιδίως δε, 

δεν έχει ποτέ καταρτισθεί μελέτη της φερούσης ικανότητας της νήσου 

Χίου εν σχέσει προς τον αριθμό των περιηγητών που δύναται να

μπηοετησει.1 ^ I

Αθήνα, 1/2/2004 Ο ΠοόεδοοεΝ-, -

eniMOlHTHPJO
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ίΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
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P'iiN ΚΑΙ BmKOITiiliVlftN 
ΠΟΛΓΠΚΗΕ ΑΕΡ011ΟΡΙΑΣ 

ΪΥΘΥΝΣΗ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΤΕΤΑΕΙΑΐ: ΙίΕΡίηΛΛΛΟΝΤΟΣ

IJ Βοσιλίοκ; Γεωργοί, Τ.Θ. 70360 
ΙΙΙ6604 ,ΒΛηνικό

: Δρ. Νικ. Παυλ6* *0(ϋλος
*940763,8916(333,347)
8947101

k\ /\uJP0 β ι ^ y\

Αθήνα, 17η Σεπτεμβρίου2003
Αρ, Πρωτ:
ΠΡΟ.ΙΙΕ / 36011 /911 / φ. ΚΑΧΙ

ΠΡΟΣ : - ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ 
8' Εφορεία Νεωτέρων Μνημείων 
Βουρνάζων 19 , Τ.Κ. 81100 
ΜΥΤΙΛΗΝΗ (Υπόψη κ^Μ. Δονώ) 1 ·

- Γεν. Δ/νση Αναστήλωσης Μουσείων & 
Τεχνικών Έργων (Υτιόψη κ”Β. Χανδακά) 
Μπουμκουλίνας 20 , Τ.Κ. 10682 

ΚΟΙΝ : Νομαρχία ΧΙΟΥ (Υπόψη Νομάρχη 
κ“ Λαμπρινούδη)

οξη Κρατικού Αερολιμένα Χίοο (ΚΑΧΙ) .

ΐΐ'ZS' !19μ„3 Τ° ΥΪΓΡ1ϊ,.Π'Α*τ“’μθ4· υ“4 TOV Γεν' ^ ^ Β. Χανίακά, 
Ν°™ Χ10» f Λαμπρ,νοδδη, ιης Υ.Π.Α Δρ. Ν«. Πιρλώ,^

υ μελετητικού γραφείου I. Παναγύπουλος" που εκπόνησε την Μ.Π.Ε Κ Α.ΧΙ και σύα
συμφωνήθηκαν σχετικά με τα τρία(3) κτίσματα που μας επισημάνθηκαν (προφορικά)

«σια σας στον χώρο προς απαλλοτρίωση του Κ.ΑΧΙ, σας γναφίζουμε τα κάτωθι ·
ρά τα δύο πρός Νότον κτίσματα που αναφέρατε δηλαδή το αρχοντικό Μανωλάκη & το

Ερδικαρη με αρ. 09 & 05 αντίστοιχα στο συνημμένο σχέδιο Τ.1.1, η Υ,Π.Α προτίθεται να 
ΒΙ ·
ν ; το πΡ°5 Β(?ΡΡάν ευρισκόμενο κτίσμα Καρδασιλάρικο με αρ. 93 στο συνημμένο σχέ- 

ζητεί την κατεδάφισή jgi> καθόσον βρίσκεται στον χώρο ανάπτυξης του διαδρό-

*Πασβάντι" που αναφέρθηκε βρίσκεται εκτός της περιοχής απαλλοτρίωσης και εκτός των 
"^υξης του Α/δ Κ.Α.ΧΙ από την Υ.Π.Α.

1 σ®ς αποστέλλουμε σχετικό φωτογραφικό υλικό για τα τρία αναφερόμενα κτίσματα. 
όμε για τις σχετικές ενέργειές σας .

Αιανοαό
(Κ" Αδ. Χρυααφίνοο)

Ο ΥΠΟΔΙΟΙΚΗΤΗΣ

Αδαμάντιος Χρυσαφίνος

ΡΟΠΟΥΛβΕ

A/MPETCAXI/KTIXMAT A.Sam



ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ - ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΜΕΤΑΦΟΡΏΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΏΝ 
ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ - Γεν. Δ/ση Μεταφορών - Τ. ΠΡΟΠΕ

ΕΡΓΟ; ΜΕΛΕΤΗ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΏΝ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ (ΜΠΕ) Κρατικού 
Αερολιμένα Χίου (Κ.Α.ΧΙ)

ΑΡ. ΕΓΓΡΑΦΟΥ:

ΚΑΧΙ_ΙΚΠ_2002
ΑΡΧΕΙΟ:

El Α ΧΙ 0S 6. BXOROIΜ PACT Wer02

ΣΕΛ.: 6-45

III ΑΝΑΔΟΧΟΣ: ΓΡΑΦΕΙΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΜΕΛΕΤΩΝ
ΙΩΑΝΝΗΣ Κ. ΠΑΝΑΓΟΠΟΥΛΟΣ

ΑΝΑΘ.: 1

ΗΜΕΡ.: 11/2002

Σε ό,τι αφορά στο νότιο τμήμα επέκτασης, το οποίο βρίσκεται εντός των ορίων του 
παραδοσιακού οικισμού του Κόμπου δεν αναμένονται επιπτώσεις από χωροταξική άποψη.
Το τμήμα αυτό είναι αδόμητο και από την επέκταση δεν θίγεται κάποιο αξιόλογο κτίσμα ή 
η δομή του οικισμού. Και για αυτό το τμήμα απαιτείται να κινηθεί η διαδικασία 
απαλλοτρίωσης, η οποία θα είναι αντίστοιχα χρονοβόρα. Είναι πιθανό, αν και όνι 
απαραίτητο άμεσα, να απαιτηθεί ο επαναπροσδιορισμός των ορίων του παραδοσιακού” 
οικισμού. Το τρχιρα αυτόΊσως δεν μπορεΓνσ'παραμείνεΓε^πΌα'οόίών οικισμηυΤάΓττη—— 
υπάγεται σε ίδιο νομικό καθεστώς. —_ — —---------------------—

Ας σημειωθεί ότι κανένα από τα προς ανάλυση σενάρια δεν περιλαμβάνει επεμβάσεις στη 
σημερινή δυτική πλευρά του χώρου του αεροδρομίου πλησίον της οποίας βρίσκονται 
αρκετά μνημεία του Κάμπου.

Επισημαίνεται ότι για την υλοποίηση των έργων βελτίωσης του αεροδρομίου Χίου δεν 
απαιτείται π κατεδάφιση του διατηρητέου κτιρίου «ΜΥΛΟΣ». Σε όλες τις προτεινόμενες 
λύσεις , συνιστάται η ενσωμάτωση του κτίσματος στο περιβάλλοντα χώρο του 
αεροσταθμού, αρκετά μακρυά από τα σταθμεύοντα αεοσκάφη, και η συντήρησή του. Με 
τα έργα αυτά θα αναδειχθεί η ιστορική αξία του πυργοειδούς κτίσματος.

Εκτός από την όχληση που αναφέρθηκε παραπάνω κατά την διαδικασία κατεδάφισης των 
διαφόρων κτιρίων στις περιοχές επέκτασης του ΚΑΧΙ, είναι προφανές άτι κατά την διάρκεια 
κατασκευής των έργων βελτίωσης του αεροδρομίου θα υπάρξει επίσης όχληση από τον 
θόρυβο, την σκόνη, τις εκπομπές αερίων ρύπων και υγρών και στερεών αποβλήτων από τα 
εργοτάξια, την κίνηση βαρέων οχημάτων μεταφοράς υλικών κλπ. Η όχληση αυτή θα είναι 
σε μεγάλο βαθμό περιορισμένη χωρικό, δεδομένου ότι τα περισσότερα έργα γίνονται μέσα 
στο χώρο του αεροδρομίου ο οποίος, μετά τις απαλλοτριώσεις θα επανοριοθετηθεί.

Αντίστοιχες θα είναι και οι επιπτώσεις κατά την κατασκευή των απαραίτητων έργων 
(λιμενικά έργα, χωματουργικά, ασφαλτοστρώσεις κλπ.) για την παράλληλη μετακίνηση της 
επαρχιακής οδού Χίου - Θυμιανών. Χρονικά η κατασκευή αυτών των έργων θα έπεται των 
έργων κατεδάφισης και θα προηγείται των έργων βελτίωσης του αερολιμένα.

Είναι επίσης προφανές ότι επιπτώσεις σαν τις παραπάνω σναφερόμενες είναι συνήθεις και 
αυτονόητες σε κάθε περίπτωση κατασκευής οιουδήπστε μεγάλου έργου. Οι επιπτώσεις 
αυτές παύουν να υφίστανται με το πέρας της κατασκευής του έργου.

Σε ό,τι αφορά στη συνολική λειτουργία των οικισμών, δηλαδή την τοπική κυκλοφορία, τις 
μετακινήσεις πεζών, τις καθημερινές δραστηριότητες, την όχληση από τα κατασκευαστικά 
έργα κλπ. δεν αναμένονται ιδιαίτερες επιπτώσεις κατά την κατασκευή των έργων. Σχετικά 
με την ενδεχόμενη αποκοπή του παραλιακού άξονα (σενάρια Α Λύσεις 1, Ια, 2, ~ 
Λύσεις 1, Ια, 2, 2α), η κίνηση από τη Χίο προς τα Θυμιανά μπορεί να παραληφθεΜ 
οδό I. Χρήστου που διέρχεται περιμετρικά του αεροδρομίου για το διρσίτγ^^ 
κατασκευής της νέας παραλιακής οδού. .. '
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ΣΥΛΛΟΓΟΣ ΟΙΚΟΛΟΓΙΑΣ 
ΚΑΙ 1ΙΕΡΙΒΑΛΛΟΝΊΟΣ ΚΙΟΥ 
Τ.θ 56 
82-100 ΧΙΟΣ

ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΣ ΚΑΙ ΕΚΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΟΣ 
ΣΥΛΛΟΓΟΣ ΦΑΡΚΑΙΝΑΣ 
(ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΞΝΩΣΕΩΣ)

ΣΥΛΛΟΓΟΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΚΑΜΠΟΥ 
(ΣΠΗΛΑΔΙΩΝ 29 ΚΑΜΠΟΣ)

Χίος 1? Μαΐου 1990

ΠΡΟΣ:
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ

" ΠΕ.ΧΩ.ΔΕ
" ΑΙΓΑΙΟΥ
" ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ

Δ/ΝΣΗ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΒΟΡΕΙΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 
ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ

ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ

ΕΥΡΩΒΟΥΛΕΥΤΕΣ 
ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ 3. ΑΙΓΑΙΟΥ

ν_4·

Στο πρόσφατο περιφερειακό Συμβούλιο Β. Αιγαίου που έγινε στη 
Μυτιλϊίνη t πάρθηκε απόφαση με οριακό πλειοψηφία και αρνητικό ψόφο 
των Χίων συμβούλων που συμμετείχαν , να ε-V,ταχθεί στα Σ.Π.Α η επέκτα­
ση του αεροδρομίου, κάτι πού· όεν έγινε δυνατό να ψηφισθεί στο προη­
γούμενο περιφερειακό συμβούλιο που έγινε στη Χίο , όπου και υπήρξε 
η δέσμευση να επανεξετασθεί το θέμα σε Ν.Συμβούλιο που ποτέ δεν έγινε.

Η απόφαση αυτό είναι αντίθετη με τη θέληση του Δημοτικού Συμβού­
λιου της πόλης (5 ΦΕΒ.'δΑ ) καθώς επίσης και άλλων μαζικών φορέων.

Η επέκταση αυτό καθαυτό είναι αντίθετη με κάθε όί9οια προστασίας 
περιβάλλοντος, ποιότητας ζωής και αντίκειταί στις στοιχειώδί/ί διεθνείς 
ποοδιαγραφές, δεδομένου ότι επιχειρηται σε κατοικημένες περιοχές.

Αντιρρόσεις εξ άλλου έχουν εκφράσει κατά καιοούς και αρμόδιες 
υπηρεσίες (ΓΕΝ , ΥΧΟΠ ).

Εφ'όσον τηρούνται οι όροι ασφάλειας πτόσεων, θεωρούμε απαράδε­
κτες αυτές τις αδιαφανείς μεθοδεύσεις εις βάρος της πόλης που θα προ- 
καλέσουν κοινωνική αναταραχό.

Από πλευράς μας θα αγωνισθούμε με όλες μας τις δυνάμεις προς κά­
θε κατεύθυνση σε Ευρωπαϊκό πιά επίπεδο.

ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΟΙΝΩΝΙΚΟ 
ΚΑΙ ΕΚΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΟ 
ΣΥΛΛ. 'ΦΑΡΚΑΙΝΑΣ 

0 ΠΡΟΕΔΡΟΣ

ΠΙΕ. ΦΡΑΣΚΟΣ ΛΗΕ .ΜΟΥΤΣΛΓΣΧΕ ΎΣΟΣ



ΣΥΣΤΗΜΕΝΟ

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΗΜΟΚΡΛ.ΤΙΑ 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΕΧΩΔΕ

ΕΠΕΙΓΟΝ -

Αθήνα 16 Ιανουαρΰου 'Q87 
Α.ρι9. πρωτ. 01Κ. 2709/226

Δ/ΝΣΗ Γ 7
ΤΜΗΜΑ β 1 )'

ΠΡΟΣ:2)
Το
Την

Δήμο Χίου 
Κοονότητα Θυαιανών Χίου

Ταχ. Δ/νση : Λ.Ρι,ανκούρ 71 
Ταχ. κώδιχα^: 115 2 3

Πληροφορίες : Α.Ξυντάρης 
Τηλέφωνο : 692739 1

ΚΟΙΝ.: 1) Υπουργείο Αιγαίου ΜΥΤΙΛΗΝΗ
2) Ι’ον.αρχία Χίου (υπόόη ·κ.Νθ'μ·άρχη)
3) Δ/νση Οικισμού Μυτιλήνης

3^ Ικτίνου 2
4) ΤΠ και ΠΞ Ν.Χίου

ΘΕΜΑ: Χαρακτηρισμός ως παραδοσιακού του οικισμού Κάμπου
Ν.Χίου και επιβολή ειδικών όρων δόμησης.

-5-

„„ παοααάνω ποοστ^

7duno0V Ηβι αυτί ctvttt n ini.tou.»xia to» atpoSaatlaa-^A'lJia·^··-- —
,λοχή BOpypaiwaxtCcTat.....-

χ£ t V-lClQO ΠοΧρθ έ νΠ .
Μ~ην"εκπ6νηση της μελέτης ΓΠΙ χίου-Βοοντάδου η ηεοτοχέ, εντδο- 

σεται στην Z.O.e! της πόλης Χίου.

Επίσης πάντα σόμρωνα με την παραπάνω μελέτη έχει αποΦασισθεί 

ότι το τμήμα της περιοχής που περιλαμβάνεται μεταξύ του χείμα- 

ρου Παρθένη και τον δρομο που ξενί-κά από την Εκκλησία του Χρι­
στού και καταλήγει στο παράλληλο προς την παραλία επάνω όριο 

του αεροδρομίου και από εκεί στην θάλασσα,θα ενταχθεί στην 

περιοχή μελέτης του Γ.Π.Σ. Χίού. {

Ύστερα από τα παραπάνω τα σημερινή όρια της περιοχής του Κάμπου 

καθορίζονται όπως (ραίνεται και στο Τοπογραφίλό διάγραμμα 1:5000 

και πέραν αυτού σε βάθος μιας ιδιοκτησίας.

I
!



.ΕΠΕΙΓΟΝΑΔΙΑΒΑΘΜΗΤΟ

I / ! \ ^

ΠΡΟΣ t ΥΠ.ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΩΝ/ΥΠ.ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΥΠρΥΡΓΕΙΟ ΕΘΝΙΚΗΣ ^ΙΥΝΗΣ ^ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ/Γ1 / —· ΓΕΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΝΑΥΤΙΚΟΥ ^
-- ------------- —-------Τ ’ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ : Α2 - 1

t 1W315/83J^ I "S 

sT?/'Σεπτεμβρίου 19 S3
ΚΟΙΝ.ι

ΣΧΕΤ.ι ΥΠΑ/Γ1/Α/Ε.854/ΔΕ 9/28-7-33

Επί του_σχετικού’σας γναρίζουμε ότι το ΓΕΝ στα πλαίσια των 
αρμοδιοτήτων του δεν μπορεί να'’συμφώνησει με τις δύο προτεινόμενες 
λύσεις επέκτασης· του αερολιμένα Χίου διότι κατά την τοποθέτηση των 
διαγραμμάτων που μας στείλατε, πάνω στον/crcpanιωτικό χώρττ^^οχ_ΧΪΙΙίδια- 
π^ι.ατώθπκε ότι και οι δύο λύσεις φθάνουν σχεδόν μέχρι την είσοδο του 
Λιΰένα χΓόυδημιουργώντας έτσι σοβαρά προβλήματα στην εμ^υθμό λει- 
τδυργ ία_του.

2.- Μετά από τα παραπάνω παρακαλούμε να ζητήσετε και τις απόψεις 
του YEN και· του Λιμενικού Ταμείου Χίου και να εξετάσετε την εξεύ­
ρεση λύσεως η οποία δεν θα δημιουργεί προβλήματα στο λιμό.νι.



ΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙΣ
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ

ΑΘΗΝΑ
6 ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 1990

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ ΑΡΙΘΜΟΣ ΦΥΛΛΟΥ
578

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ

ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ
;η της περιοχής Τράχαλος Ν. Στΰρων ως αρχαιολογικού χώ-
...................................................................................
Κήρωση κήρυξης του αργαιολογικοϋ χώρου Ελάτειας Λοκρί-
ς.........................................................................
κτηρισμός της Μαγούλας στη θέση «Γκέκας» Ελάτειας και του 
)ώου στη θέση «Κουμούλα Πυργάκι» ως αρχαιολογικών χώ-
....................................................................................
κτηρισμός ως ιστορικού τόπου του Κάμπου Χίου...................

ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ
ΤΠΠΟ/ΑΡΧ/Α1/Φ11/55374/2286 π.έ. (1)

ιξη της περιοχής Τράχαλος Ν. Στύρων ως αρχαιολογικού χώρου.

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ
Έχοντας υπόψη:
Τις διατάξεις του Ν. 1558/85 (ΦΕΚ 137/τ.Α'/26.7.85) «Κυ- 
ση και Κυβερνητικά Όργανα».
Τις διατάξεις του Κ.Ν. 5351/1932 «περί Αρχαιοτήτων».
Την υπ’ αριθ. 1/6.12.1989 Πράξη του Τοπικού Συμβουλίου

Μνημείων Στερεάς Ελλάδας, αποφασίζουμε:

Κηρύσσουμε ως αρχαιολογικό χώρο την περιοχήν Τράχαλος Ν. Στύ­
ρων Ν. Εύβοιας διότι στην περιοχή έχει εντοπιστεί εκτεταμένος οικισμός 
της ΠΕ και ΜΕ περιόδου. Η περιοχή ορίζεται στα Νότια από το χείμαρο 

1 Κουβελών, Βόρεια από τον αγροτικό δρόμο της Ν. πλευράς του οικι­
σμού Ν. Στύρων, δυτικά από τη θάλασσα και ανατολικά από αγροτικό 

9 δρόμο.

Στο φύλλο της ΓΎΣ 6439/4 ΡΑΦΗΝΑ, 1:5.000 η περιοχή ορίζεται 
από τις εξής συντεταγμένες.

X Τ
1. 21010 9047
2. 21258 8925
3. 21305 8840
4. 21324 8766
5. 21525 8565
6. 21475 8505
7. 21434 8520
8. 21375 8510
9. 21318 8530

10. 21218 8554
11. 21015 8625

Αθήνα, 18 Ιουλίου 1990

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΤΖΑΝΝΗΣ ΤΖΑΝΝΕΤΑΚΗΣ



i

Αριθ. ΤΠΠΟ/ΔΙΜΠ/Γ/2492/33922
Χαρακτηρισμός ως ιστορικού τόπου του Κάμπου Χίου

όρια, σύμφωνα με το τοπογραφικά διάγραμμα 1:5.00C 
σε βάθος μιάς ιδιοκτησίας διότι: αΟπεραν αυτού

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥ
Έχοντας υπόψη:

1. Τις διατάξεις: α) του Ν. 1558/85 «περί Κυβέρνησης και Κυβερ­
νητικών Οργάνων» που δημοσιεύθηκε στο ΦΕΚ 137/τ.Α/26.7.85 β)
ιΤΑα/τηυ 52· T°U Ν' ?351/1932 «περί Αρχαιοτήτων», γ) του Ν. 
14t>y/5U «περί προστασίας ειδικής κατηγορίας οικοδομημάτων και έρ­
γων τέχνης μεταγενεστέρων του 1830», δ) του Π.Δ. 941/77 «περί Ορ­
γανισμού του ΙΠΠΕ», ε) την Π.Α.Τ./1021/20.4.90 «περί καθορι­
σμού αρμοδιοτήτων της Αναπληρωτού Υπουργού Πολιτισμού Α. Ψα- 
ρουδα - Μπενάκη (ΦΕΚ 286/τ.Β720.4.90), την ΤΑ ΥΠΠΟ/ 
ΓΝΟΣ/23033/1.6.90 (ΦΕΚ 347/Τ.Β77.6.1990).

. ^'° Π·Δ. 161/26.4.84 (ΦΕΚ 54/Α/30.4.84) «περί ανακατανο-
μής αρμοδιοτήτων των Υπουργείων ΥΠΠΕ - ΥΧΟΠ».

3. Ολα τα σχετικά στοιχεία του φακέλλου.
4. Την ομόφωνη γνωμοδότηση του Κεντρικού Συμβουλίου Νεωτέ- 

Ρων Μνημείων με αριθμό 8/12.7.90, αποφασίζουμε:
Χαρακτηρίζουμε τον Κάμπο Χίου ως ιστορικό τόπο στα σημερινά του

. Αποτελεί μοναδικό οικιστικό γεωργικό σύνολο στον Ελλαδ'κό 
χωρ°,_ όπου συνυπάρχουν αρμονικά ή κατοικία με τις γεωργικές λει­
τουργίες σε χωροθετημένα διακόσια (200) περίπου κτήματα, περιβαλ 
λομενα από υψηλούς περίτεχνους μανδρότοιχους.

,“) Τα αρχοντικά που αντιστοιχούν σε κάθε τμήμα είναι εςαιοετικά 
δείγματα έργων τέχνης στο σύνολό τους, αλλά και στα επί μέρους αοο- 
φολογικά και αρχιτεκτονικά του στοιχεία υψίστης ιστορικής και αρχιτε­
κτονικής σημασίας, με τα ισάριθμα βοηθητικά κτίσματα, τις περίτεννες 
βοτσαλωτές αυλές, τις πέργκολες, τα μαγγανοπήγαδα, τα περιβόλια 
εσπεριδοειδών και τα αξιοθαύματα για την εποχή αρδευτικά συστήματα 
με τα καλλωπιστικά γλυπτά, ώστε να αποτελούν ζωντανή πηγή πληρο­
φοριών απο τον 14ο αιώνα μέχρι σήμερα για τις πολιτικές οικονομικές 
και πολιτιστικές δομές της κοινωνίας της Χίου.

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως.

Αθήνα, 10 Αυγούστου 1990

Η ΑΝΑΠΛΗΡΩΤΗΣ ΥΠΟΥΡΓΟΣ

ΑΝΝΑ ΨΑΡΟΥΔΑ - ΜΠΕΝΑΚΗ
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ΑϋΓ£2 ΜΗ ΤΗΡΗΣΗλ TOY ΚΟΙΝΟΤΙΚΟΥ ΔΙΚΑΙΟΥ. (89/026/07)

α.Μουτσάτσος Δημήτριος, Πρόεδρος του Συλλόγου φάρκαινας ΚονταρΓου 
β.φρόίσκος Νικόλαος, Πρόεδρος Συλλόγου Οικολογίας & Περιβάλλοντος

Υπηκοάτητα : Ελληνική

^ιεύθυνσΓ) : α. Λεωφόρος Ενώσεως 82000 ΧΙΟΣ 
β: Τ.0 56 82100 ΧΊΟΣ

ΐ£2θ£α£_,£ΕΕ£ΙΰΕΙ2ΙΰΖ2£ :

Προστασία Περιβάλλοντος, ποιότητας ζωής και πολιτισμικής κληρονο­
μιάς.

Το Ελληνικό Κράτος παρέβη το Κοινοτικό Αίκαιο(0δηγία 85/337/ΕΟΚ)
μέσω των φορέων του : ΥΠΕΧΠΔΕ,Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας,
Υπ. £υγκοινωνιων(Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας) Περιφέρεια Βορείου 

Αιγαίου, Νομαρχία Χίου.

Η_π£αξΓ] που αποτελεί το αντικείμενο της καταγγελίας είναι η σχε­
διαζόμενη επέκταση του Αεροδρομίου Χίου προς Βορρά, μέσα σε κα - 
τοικημένες περιοχές 1,5 χιλιόμετρα από την κεντρική πλατεία της 
πόλης, καταστρέφοντας ουσιαστικά το μοναδικό διέξοδο του ΔήμουΊ
Χίου προς την θάλασσα, χωρίς ποτέ να κοινοποιηθεί περιβαλλοντική 
μελέτη( άρθρο 4 παρ.2, ΠαράρτημαΙΙ, 10 δ.)

Αγνοούνται βάναυσα θέσεις Δημοτικών Συμβουλίων, Συλλόγων και 

μεγάλου αριθμού πολιτών.

Η διαδικασία αυτή ισχύει απο τις 16.10.198 Ιο πότε η περιοχή 
κηρύχθηκε απαλλοτρ ιωτέα, αλλα επεδή δεν κατατ^δχ\καν τα χρήματα 
μέσα στις προθεσμίες που προβλέπουν οι Ελληνικοί Νόμοι, δεν προ­
χώρησε το έργο. Παρόλλα αυτά στην συνέχεια το Ελληνικό Κράτος 
έχει εντάξει το έγο αυτό στα Προγράμματα της Ε0Κ (PNIC) και πρό­
σφατα γίνεται προσπάθεια να χρηματοδοτηθεί απο τα Περιφερειακά 
Προγράμματα της Ε0Κ (Σχέδιο Περιφ. Ανάπτυξης Σ.Π.α) με αρμόδια- 

γπουργείο το ΠΕ.ΧΏ.ΔΕ.
Θέματα ασφφείας πτήσεων δεν υπάρχο’υν , σ^ ωνα με τις απαντήσεις 

των αρμοδίων Υπηρεσιών.
Με επιμέλεια είχε αποκρυβεί για χρόνια η ιπποδύναμη των αε­

ροσκαφών της Ολυμπιακής 737 που είναι η μικρότερη απο τα ανάλογα 
που πετούν στην Ευρώπη,ενώ πρόσφατα έχει γίνει παραγγελία για 

σύγχρονα 737-400.

/
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Μόνιμη τακτική παραμένει η εξαθλίωση των κατοίκων με την υπο- 

βαθμιση της Hepιοχής)(νεκρή ζώνη,ηχορύπανση κλπ) ώστε να αναγκα­

στούν να δεχτούν την καταστροφή. Ιτην (δια περιοχή μπαζώνεται η 
ακτή αυτή την εποχή, για να δεχτεί τα λύματα ολόκληρης της X ίου.

Αξίζει να σημειωθεί οτι το αεροδρόμιο με την εγκατάστασή του 

κατεστρεψε εναν απο τους πι6 σημαντικός υγροβιότοπους του νησιού 

και οτι η επέκταση που επιχειρήται είναι η τρίτη σε σειρά

έχουν γίνει σε κάθε αρμόδια Ελληνική Αρ χή, επανε ι λλη- 
μένως. Επίσης έχουν γίνει ερωτήσεις βουλευτών στο Ελληνικό Κοινο­

βούλιο.

Συνημμένα σας αποστέλλομε :
Απόφαση Δημοτικού Συμβουλίου

Απάντηση του Γενικού Επιτελείου Ναυτικού

Τμήμα της Προμελέτης για τον Κάμπο της Χίου

Σελίδα των χωροταξικών προτάσεων
Απάντηση της Ολυμπιακής Αεροπορίας

Απόσπασμα πρακτικού Δημ. Συμβουλίου
Ερώτηση βουλευτών
Ερώτηση βουλευτών

Ερώτηση βουλευτών

Τηλεγράφημα διαμαρτυρίας

Διαμαρτυρία του Συλλόγου Οικολογίας & Περιβάλλοντος Χίου 
Διαμαρτυρία Συλλόγων

Σχεδιάγραμμα Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας

Ελπίζοντας στην άμεση βοήθειά σας

Πε εκτίμηση

Δ. Ηαυτσάτσος Φρασκός

ΣΥΛΛΟΓΟϊ
ΟΙΧΟΛΟΠΛ2 Λ ΠΕΡΐΒΜ.\ΛϋΜΐθί 

XIOV



ΜΕ ΤΗΛΕΓΡΑΦΗΜΑ TOY

To βημοτίκό Συμβοάϋιο Kfou

i /tcus'
^Φ g? 

7/2/^

ζηιά tmi αυαοιοΜ
i ‘ ‘ f*. * *■. . ‘ · ‘ ·, · ·

των απαϋιΙοΐριώοεΕΰίί ym xm
επέκτοοη ion Αεροδρομίου

Προς 1) Υπ. Εσυτερ.κών
2) Υπ. Δημοσίων Εργων
3} Υπ. Συγκοινωνιών
4) Νομαρχία Χίου . ·! '
5) Εφημερίδες
«Χίακός Λαός» εΠρόοδος»

Το Δημοτικό Συμβούλιο 
Xcu που συνεδρίασε την 
Παρασκευή 3 Φεβρουαρί 
ου 1334 παρουσία όλων 
τυν εργατχώ·/ εμποροβιο 
μ.ηχαν.κών επαγη/ελμ,ατι- 
κών, επ στπμονικών εκ- 
πολιτιοτ.κών φορέων Χί­
ου και αφού ακούσε τις α 
πόψε ς των επί θέματος 
επ έκτα c πς Αερ οδρ ο·.μίο υ 
Χίου που κατά συντριπτίΓ 
κη π -ε.οψηφία είναι αντί 
θετες με σχεδ.αζομίένη ε­

πέκταση ’ Αεροδρομίου ε­
ντός τη,ς Πόλεως που την 
κίατσστρέφε.] ανεπανόρ­
θωτα, αποφάσισε με ψή­
φους 14 έναντι 2 να εκ­
δηλώσει την αντίθεσή ταυ 
Υ-α την επ έκτα ο π όπως αυ 
τη οχεδ.άζεται και να ζη­
τήσει την άμεση αναστο­
λή ό;αδ.κ,αοΐας απαλωτρί 
ωσης των ακινήτων. Σχε- 
διαζομένπ επέκταση, απο 
Υ·Π.Α. ελήφθηκε ερήμην 
του Δπμου κα; μαζικών 
φορέων του Νόμου. Προ 
τείνει δε την εκ νέου και 
σε βάθος μελέτη θέματος 
Αεροδρομίου το συντομιώ 
τερο απο συναρμόδ α Υ­
πουργεία και φορείς εις 
τρόπον ώστε να αποκτή­
σει η Χίος ασφαλές και σύγ 
χρονο Αεροδρόμιο.

Ο Πρόεδρος του 
Δημιοτίκού Συμβουλίου 

ΑΝΔΡΕ ΑΣ ΛΟ’ΓΖΟΣ

I
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ΚΚΕ
ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗ ΟΜΑΔΑ
ΛΕΟΦ. ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 145 - 14231 Ν. IONIA
ΤΗΛ. 2522.348 - 2522.397 - 2522.525 - 2521.865 (ίσωτ. 357, 313, 314) 
ΑΙΘ. ΒΟΥΛΗΣ: 3228.715 - 3238.615

Προς:"Ο iaia<uΟ

t2'· L"i«

ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ:

ΑΘΗΝΑ..

c5l^lss

* ι

0£{JOl

Σας πληροφορούμε ότι καταθέσαμε στη Βουλή ,.^..ν..Χί:ί£/....με θέ­

μα.... .........................................):.ΛΧ.Χ:...........της οποίας αντίγραφο συναποστέλλου-

με. Οταν πάρουμε απάντηση από το αρμόδιο Υπουργείο θα σας ενημερώσου­

με,'ι^άθώς επίσης και για τυχόν συζήτησή της στη Βουλή.

Μ e e κ τιμή ση

Για την Κοινοβουλευτική Ομάόα του ΚΚΕ

ΓΓΡΑΤΚΓ ΚΟΡΑΚΑ
fcOYADTKl /νΕΙΕΟί T0S Ιϋ.
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να και otcCOui» «υς λίγους τους o.otow την .πχρί^ε,.

Οτ UC.&WI φορείς S=ai Οι κίτοικαι εροτίΙνΌυν νε ^τ“°'^“σ^ο^0

αεροδρόυτο °ο α^οτοοπ 12 χιλιομέτρων νοτι&τερο τη* · ·

ΙΙενητα. ^ π(υγι kcluU-I^ κοηοι^ίctj
Η λύση ουτίί έχει τα ^ διε6υί,ν ,ροδιαγραφύν^ Οα αοοουρ-
νροσΦέρει tn ^ Τ^“ 1\τ{ 'vXi<>v‘, είναι οικονορι-ύτερη λύοη.
φορύοει τη »6*η της >■ ον ,ληρο»ορο6ν οι κίτοκοι,η τελευ-
ιο5α τζτζτι:^ ^ ^ ^ο.

^τ. ζζ’,'ζ'ζΐ» e4tur1

τριωοεις,ερωταμε ^μδ ‘ ' οο(α τω, „0χΧοτρ.ύαεων προ-

σιίέετεται να οτανατ ε ^ ^ χΙου ,ρος 1ην
-κείμενου να ραταιωθ 1 - οι „ρ0τί0εις τον λαού της

κατεύθυνση της τιοληζ και να ύ ι νυ
Σίνυ και των μαζικών φορέων τον. , „Γδ6αοή της ερωτίμε

• Σεη περίτιτωοη εον^η κυβέρνηση ε.ιμεινει

,ον κ. Υπουργέ ποιύ Τ0υ οερϋ6ρομίον μία προς μία
οι επιπτώσεις της ρελε.ωμ .» ■ γνωστ;ώ5 τους λδ-

Στρ. Κόρακας 

Μ. Δαρανάκη 

Κ. Κάππος 

Δ. Μαύροδόγλου

,Τ
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Αθήνα
ελλη:; Γ ΚΗ lr’': <.-ΑΤΓΑ
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ .METAOCrC'l ξΠΙΧΟΙ.'Γ'ΙίαΜ 
Α/ί;ΐΗ c?rArt. -‘jcficg.2y.*;tq?iiivoy "
ΥΠ ^ΟΝ. ΚΟί,ΌΘ. 2ΥΝΤΰ;ίΙ2.\ΌΥ AptS.Dc/jr. 

Β-ί1567
Τσχ-Λ/νση :Ξενο<;:1ντος 13 

ιοί 9ΐ ac!-::;a 
Τηλέφωνο:3242756 ΠΡΟΣ: Βουλή Ελλήνων

Δ/νση Kolvo3.Ελέγχου 
Τμήμα Ερωτήσεων 

Με απόδειξη-Αθήνα

f
/

6ΞΜ: *Stnen «Ρία; 2τρ·:<ίκα,Μ.iayavdKn,Κ.Kdnnou ,Δ.Γΐΐυροδόνλου.

Απαντοι5;ίε cto έννρα,ό σας,εΡΠΤ.6ε6/7-3-α5 με το οποίο στείλατε την πιο 

nova ερώτηση στο Υπουργείο Κετασορών και Επτκοτνωντών και σας πλπροοορούμε 

ότι Π ανόνκπ ενός μεγαλύτερου διάδρομου προσγείωσης αεροσκαφών στον Κρατικό

Αερολιμόνα Χίου έχει ανακόψει από τότε που αποφασίατηκε π μετατροπή του σε 

^εΟνές Αεροδρόμιο. ’ —

Από ειδική επιτροπή της υπηρεσίας εξετάστηκαν όλες οι τοποθεσίες του νησιού 

(περισσότερες από-Β) ,ιτο^Λα μπορούσαν να θεωρήσουν κατάλληλες για την κατα­

σκευή διεθνούς αεροδρομίου στη'Χίο με προϋπόθεση τη δυνατότητα κατασκευής

διαδρόμου 2.00 - 2.100 μ.για εξυπηρέτηση εσωτερικών και διεθνών πτήσεων με ? 

αεροσκάφη τύπου Β-737. 7

Όλες όμως οι πάρα πάνω τοποθεσίες,πλην αυτής που ήδη σήμερα βρίσκεται το 

αεροδρόμ ίο ,^πορρίφθηκαν για καθαρά τεχνικούς λόγους.

Μεταξύ των πιο πάνω λύσεων,που εξετάστηκαν ήταν και δύο που πρότειναν οι 

κάτοικοι του νησιού:

- Η μία ήταν η κατασκευή διαδρόμου στη θάλασσα σςην σημερινή θέση του Αερο- 

δρομίαυν

Η άλλη ήταν η κατασκευή νέου αεροδρομίου στην περιοχή Νένητα.

Η πρώτη περίπτωση απαιτεί τεχνικά και λιμενικά έργα σε μεγάλο βάθος της Οάλασ- ' > 

σας,που εκτός από την πολύ μεγάλη δαπάνπ,έχει και σημαντικές τεχνικές δυσκο- 
λίες,χωρίς και να είναι απαλλαγμένη από τις επιπτώσεις,που οι ερωτώντες βου­

λευτές ισχυρίζονται ότι θα προκύψουν από την επέκταση του διαδρόμου κατά 700μ. 

προς Βορρά.
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I

• J

Η περίπΐϋοη δημιουργίας νέου αεροδρομίου cxnv ηεοιοχή Μένητα απαιχεί για χην 

κατασκευή του διαδρόμου επιχώματα στο Βόρειο άκρο ύ^ους 20 μέτρων και ψηλό­

τερα,που καθιστούν απσ'/ορευτική τεχνικά και οικονομικά την κατασκευή,εκτός 

βέ3σια από τις απαλλοτριώσεις,την κατασκευή οδών προσπελάσεις κλπ.που είναι και 

για την περίπτωση αυτή αναπέ'.{)ευκτες» ·

II

Είναι επομένως φανερό,ότι η μόνη λύση του προΡλημστος,που υπάρχει για ένα 

διάδρομο μήκους 2.000 - 2.1C0 μ.είναι Π επέκταση κατά 70C μ.του υπάρχοντες 

διαδρόμου προσγείωσης,που σήμερα είναι ενεργού μήκους 1300 μ.

• Και επειδή η προς νότο επέκταση του διαδρόμου αυτού δεν θα προσέψερε πλήρη 

επιχειρησιακή εκμετάλλευση,λόγω της ύπαρξης φυσικών εμποδίων (λόφων) προς - 

την κατεύθυνση αυτή,π υπηρεσία προγραμμάτισε την προς Οορρά επέκταση του δια­

δρόμου. f
Η λύση αυτή,κατά την άποψη της υπηρεσίας,δεν έχει τις δυσμενείς επιπτώσεις

που αναφέρονται στην ερώτηση.Ειδικωτερα:

α)Το υπόψη όργο επέκτασης του Αεροδρομίου,^εν αποκλείει την επέκταση της
πόλης νοτιώτερα,γιατί τα 70σ-περίπου στρέμματα που θα καταλάβει π επέκταση ^

αποτελεί μικρή περιοχή σε σχέση με τις συνολικές δυνατότητες επέκτασης της ^
% '

πόλης προς νότο.

β) Δεν θα χαθεί π δυνατότητα προσπέλασης προό τη θάλασσα,γιατί στη σχετική 

μελέτη ποοθλέπεται π διατήρηση ολόκληρου του παραλιακού δρόμου με την κατα­

σκευή ειδικών έργων.

γ) Δεν δημιουργείται επί πλέον κίνδυνος ρύπανσης και ηχορύπανσης τπν 
πόλη,γιατΓ η οπόηταση των 700 μ.,ηοο 0:ι μεταιρερΟεί το κατύ,ολι του διαδρόμου 

δεν επιφίρει ουοιαοχική μεταβολή στα όποια στοιχεία ρύπανσης και ηχορύπανοης 

υπάρχουν σήμερα για την πόλη.
Εξ άλλου,δεν μπορεί στην πραγματικότητα να υπάρχει υπολογίσιμη ρύπανση και _ 
ηχορύπανση,όταν ολόκληρό το 24ωρο εξυπηρετούνται δύο έως τρία δρομολόγια από ^ 

τον Οκτώβριο μέχρι τέλους Ιουνίου και τρία έως τέσσερα δρομολόγια από τον 

Ιούλιο μέχρι τον Οκτώβριο.

δ) Οι παραδοσιακές κατοικίες που απαλλοτριώνονται είναι μόνο δύο, οι δε

./ττ
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οικογένειες που συνολικά Βα χρειςσιεί να ρεταστεγαστούν δεν υτιερραίνουν τις 15. 

Σημειύνεται επίσης,ότι το Βέρα του ύψους της αποζημίωσης βρίσκεται ήδη υπό 

την κρίση των αρμοδίων δικαστηρίων.

Τα τελευταία τρία χρόνια υπόρςε συνεχής και εποικοδομητική συνεργασία του 

Υπουργείου με την τοπική αυτοδιοίκηση του νησιού και έγινε λεπτομερής και 

αναλυτική ενημέρωση των κατοίκων από ειδικούς εκπροσώπους της Υπηρεσίας Πολι­

τικής Αεροπορίας και της Ολυμπιακής Αεροπορίας,σε συγκέντρωση κατοίκων της 

Χίου,υου οργανώθηκε για το σκοπό αυτό οτο Δημαρχείο της Χίου με ανοικτή 

συζήτηση.Ακόμη τονίστηκε ιδιαίτερα από τους τότε Υπουργούς Συγκοινωνιών (κ.κ. 

Ακριτίοιι και Παπα3ονικολάκη),ότι η προώθηση ή Π αναστολή των έργων εξσρτάται 

άμεσα από τη σύμφωνη γνώμη του συνόλου των κατοίκων του νησιού,που είναι και 

οι άμεοα ενδιαφερόμενοι για τη διεθνοποίηση του αεροδρομίου της Χίου.-

0 · ΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΓΙΩΡΓΟΣ Δ.ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ -

Ανακοίνωση: 

ΥΠΑ/Γραφ.Διοικητή

ψΫ \



ο Λοτοχ

Το ΣιΕ ενέκρινε την επεκιαοη ίου αεροδρομίου ιης Χίου
Τα £' Τμήμα ΐύυ Συμβουλίου ιης 

Επικραιείας με ιην υπ’ αριθμ, 
3351/2006 αιιόφαοή too απέρριψε 
οίτηοπ οικολογικών οργανώοεων 
(Σύλλογος Περιβάλλονιος και Οικα- 
λογίος Χίου, Ελληνική Eccipcio για 
την Προστασία του Περιβάλλοντος 
κα της Πολιτιστικής Κληρονομιάς, 
κ.λπ.) και κατοίκων των περιοχών 
Φάρκοινα και Κουτάρι της Χίου. Οι 

• προσφεύγοντες ζηιούΜν νο, ακυ­
ρωθεί η eti* αριθμ.1 
134590/17.11,2003 απόφαση των 
υπουργών ΠΕΧΩΔΕ. Μετοοορών. 
Πολιτισμού και Εμπορικής Ναυτι­
λίας, με την οποία εγκριδηκον οι 
πεοιΒολλονπκοι όροι γιο την κατο- 
οκςυή έργων επέκτασης και λει­
τουργίας ίου αεροδρομίου της Χί­
ε υ.

Οπως προκύπτει οπό τπ μελέτη, 
ιην οποία επικαλείται η δικαστική 
απόφαση, το μεγαλύτερο πρόβλημα 
του αερολιμένα Χίον εντοπίζεται 
ποωτίστως οτη μη τήρποπ των απα­
ραιτήτων αποοτάσεων ασφαλείας 
από ία εμπόδια, οτην αιιουοία 
ασφαλείας τόσο κατα το μήκος όσο 
και στα δύο άκοα ίου διαδρόμου 
αλλά και στο περιορισμένο μήκος 
του (1500 μ.;, εν ΰψει του οποίου, 
ακόμα και ελικοφόρα αεροπλάνα 
απογειώνονται οριακά υπό ορισμέ­
νες συνθήκες (μέγιστο βάαος απο- 
νειώσεως, υψηλή εςωτερική θερ­
μοκρασία και όπνοιαΐ που συχνό 
υφίοταντοι το καλοκαίρι με συνέ­
πεια. αν συμπέοουν με απώλειε 
ισκυος των κινητήρων κατά την κρί­
σιμη φάση της οπογειώσεως να 
υπάρξουν ολέθρια αποτελέσματα 
τόσο γιο τους επιβσίνόνιες όσο και 
για τους περίοικους.

Απαιτείται, επομένως - συνεχίζει 
η δικαστική απόφαση - σύμφωνα με 
τπ μελέτη, προεχόντως για λόγους 
ασφαλείας η επέκταση του διαδρό­
μου κατά 300 μέτρα προς βορρά 
και η δισπλάτυνσή του από το 30 
στα 4ά μέτρα, συν το ερείσματα, 
οπαίε θα είναι δυνατή η χρήαη ίου

και από αεροπλάνα των κατηγοριών 
BOEING 737 και 757. Ανεξαρτήτως 
δε της επεκτόσεως αυτής απαιτεί­
ται για λόγους ασφαλείας, επιπλέ­
ον, πρώτον η αιιαλλοτρίωση 360 
στρεμμάτων για την εξασφάλιση 
επιφανειών προογειώσεως και 
απσγειώσεως ελεύθερων από φυ­
σικά ή τεχνητά εμπόδια βορείως 
και νοιίως του διαδρόμου, δεύτε­
ρον η μετατόπιση ^ων οδών Χρή- 
οιου και Μιχολίνου, οι οποίες βρί­
σκονται εντός των ζωνών ασφαλεί­
ας nepotoc του διαδρόμου, με συ­

νέπεια να διακόπτεται η κυκλοφο­
ρία προκειμένου να απογειωθούν 
το αεροπλάνα και, τρίτον, η εξα­
σφάλιση πλευρικών ζωνών ασφα­
λείας διαδρόμου μο επιχωοη 24 
στρεμμάτων οτη θάλασσα (ανατολι­
κά), συνεπαγόμενη τη μετακίνηση 
της παραλιακής οδού, σύμφωνα πά­
ντα με την επίμαχη μελέτη.

Το ΣιΕ δεν δέχθηκε τους ιοχυρ.- 
;5μούς των προαφευγόνιων ότι με- 
, IQ την επέκταση του αεροδρομίου 
της Χίου, θε υπάρξουν σημαντικές 
επιπτώσεις στους κατοίκους και

στα μνημεία της περιοχής από τους 
ηχητικούς ρύπους, κραδασμούς και 
δονήσεις, ούτε όμως θα υπάρξει 
σημαντική επιβάρυνση του ατμο­
σφαιρικού· περιβάλλοντος. Δεν δέ­
χθηκε ακόμα το ΣτΕ τον ισχυρισμό 
των ηροοφευγόνίων ότι με την 
επέκταση του αεροδρομίου θα πα- 
ραβιάζεται "ο νότιος κύλινδρος 
ασφαλείας του Αφενός της Χίου".

Τέλος, το ΣτΕ συμφώνησε να κα­
τεδαφιστεί τα αρχοντικό “Καοδαοι- 
λάρικο" που βρίσκεται πλησίον του 
αεροδρομίου.
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Ι Ερώτηοη του ΚΚΕ αιη ΒουΑή
; yin το 8εμα του Αεροδρομίου
Γ1"''/Για το καοτό1 ζήτημα
ί τής εηέκτασηζ Λον Λ:

r
poipppiou' το κόμμο μας 
Γ κοτέθεοε ο γη BouAj την 
y πΰροιίφτω £ρώτηοη:.\!

J npo{ ,τ'ο ΠροεΡρειο της ;'
• ',·,1·..· Βουλής

ΕΡΩΤΗΣΗ *'·“

πρόκα λούνται 
προσνειώοείί 
νΐ'ώσειρ τυν
.   · · ν<» 1 ι ■ ...

οπο τις 
και οπο- 
οεροπλα-

ι

, : Για του κ.1 Ynoupyp 

■'· ' XwKoiVjjviUiy ’
Ο λαάί τη? Χίου, 'είναι

ανάστΌτος απο την μίλε 
Γ- τρμενπ επέκταση τρα ο 
Γ εροόρομιου πρρς την κο 
!· τεύθαναπ της πόλης, οπό 
Γ τε το' όκροΥ τον' θα ο 
, πέχει περίΓΟϋ'ΒΟΟ μέτΡα α 
[·! πό την κεντρ κή πλατεία 
Μ της‘ -πόλης ■ χίοα. Πρόκει,

»· τα' νιπ μια ενέρχειο οπα
jT ράδεκτη,' νιατΙ £όι 1 επι- 

>.,4ττώοω - .θα-ε'ςναι-όχι α-
μ nXa-iPputyfjle.o^ii χοι
(*ιεπ·κ1νδμν€<·'·>ίόχι*'1 μόνο 

νιο τομς. κατοίκους της πε 
ριοχήςΐ ,αλλά και ολόκλη- 

| ρής τη? ‘πόλης της Χίου. 
Με την ’μεΑετώςιενη ε

• πέκταση 1) απόκλέ’.εταΓ'η 
επέκταση; τηςτιόλής προς

, τρ: Νρτό, ' now ejvoi κοι 
τό'ωραιότερο''μέρος. Αλ 
λο μέρος νβ:έπεκτοθει η 
πάλη'Ρδεν'· υπάρχει , -

2) όα υπάρχει ; ουνε- 
χώς ο -κίνδυνος ■■ για; την

* πόλη από 'ένα'τυχαιο αε 
1 ροπορτκό •ουίΡβάν,'' οφού

τα αεροπλάνα ©α πετούν 
σε χαμηλό ύψος πάνω 
από τα οπίτ^α ■· της πδ 
λης.

3) θα καταστραφούν 
250 κοι πλέον ιδιοκτησίες 
αξίας πολλών εκατομμυ-

.. ρΐων δραχμών. ‘, ,
4) θα KOjaOTpacpoUv 

/ηΡλλές επιχειpήaεJς. που
.είναι ίγκατοστήμένες σ συ 
την' την'. περ ρχήΙ' καθώς 
και παροδσόίοκές κοτοι 
κίες μιενάλης αξας. Τε 
Χικά θα ξεσπιτωθούν αρ 
κετές οικογένειες προο 

. φ'μνΚές που εμαι έγκατα 
ατημιένές σ αυτήν την πε 
ριοχή ρε ιδαχτπ’“ °π1 
τΓα.

Τεχνικοί του ΥΧΟΠ 
που τον Μάιο 1982 επι- 
οκέφθηκαν.το νησί είχαν 

. δηλώσει ^Τ' είναι αδ-ο 
νότητρ να κατασκευόξε- 
ται αεροδρόμιο.’ μέοο στη 
ρόλο. ότοτ ό όλ° ταν 
κόσμο fa όπομοκράνιχιν

-από τκ' πόλεις. ·"- ■·
. Πέρα- απ-ουτά πολλά 
παραδοσιακό κχήρια' (Βι 

_ (έλιοθήιςες, Γυμνάρ ο, κα 
.τοικίες, '.".Χχολές . )^λπ·)· 
βα.'καταοτραφούν ’ εξ 
αιτίας twv δονήσεων που

νων,
'ιί!Η επιτροπή αγώνα και 
ο Μορφωτικός και Πάλι 
τιοχίκός ^ύΛλογος Φαρ 
κοινας — Κονταριού Χί­
ου προτείνει! την λάοη 
Να μετατοπιοθει ο διάδρο 
μος κατά 50--100 μέτρο 
ανατρλικά του σημερι­
νού αεροδρομίου που 
θα παρακολουθεί την α­
κτή. Ετοι εξουδετερώ­
νονται οί κίνδυνοι και οι 
βρομενεις επιπτώσεις ό­
πως αυτοί αναλυτικά 
αναφέρονται οτρ ουνημ 
μέν° '·; υπόμνημα. Πέρα 
οπ αυτό η προτεινόμενη 
λύση έχει Κ°ι οικονομικά 
ωφέλα
'«μρ'
*' Η λύαη αυτή υιοθετή 
θηκε από τον Γύλλονο 
Διπλωματούχων' Μηχανι­
κών Χίου, από το Δήμο 
τικό Συμβούλιο Χίου- και 
από . ένα μεγάλο ^ αριθμό 
κατοίκων της Χίου.

' Η προτεινόμενη λύοη 
ρληρει τ°υς διεθνείς κα 
νονισμοάς πτήσεις, εξασ' 
φαλίζει διο.τρομο 2.100 
—2.500 μέτρων που Πη 
μ'ουρνει πρόβλημα ΠΠ 
με την κατά 50— 1ΰ0 
μετακίνηση ονατολικΰ, 
και ο χρόνος υ^ποίηοης 
της προτεινόμενης λύσης 
δεν είναι συντομότερος 
της μελειόμενης επέκτα 
σης.

Υοτεοα an όοα αναφέ 
ραμε ποραπανω καθώς 
κι όσα «νοφέροντοι ου 
γήμμένα στο υπόμνημα 
του Μο»φωτ κοά και Πολ' 
τ σηκού Συλλόγου ΦΑΡ- 
ΚΑΙΠΑΣ — ΚΟΝΤΑΡΙΟΥ 
Χίου αντί να γίνει δεκιή 
η λάοη που προτείνει ο 
Σύλλογος κινήθηκε η δ.αόι- 
καοα via τις-τιπαλλατριώ 
σεις. Ερωτάται ρ κ. Υ­
πουργός Συγκο-νωνιών 
ποά μέτρα προτε θε­
τοί να πάρει ώστε να 
σταματήσει η δοδικαοια 
των απαλλοτριώσεων και 
om συνέχε'α ' να ματαω 
θει η επέκταση του οερο 
δρο-μι&υ Χόυ προς την 
κατεύθυνση της πόλης 
κοι να γλει δεκτή η προ- 
τεινδμενη λύοη τ°υ ανω 
τέρου Μορφωτικού Συλ 
λόγου.

Οι Βουλευτές του ΚΚΕ
; Κ. Βαοόλος;, Κ. Κδππος 

Δ. Μαυροδόγλου, Μ. Δα 
μ*ανάκη.
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Rn της υπ αριθμ,6/24/.'ί/Ι993 συνεδρκίσεως του Δημοτικού Συμβουλίου Χίου

* Μ&ητ*οχ) Αδροδροβ{?£ι6*ΤΐΨ''£

Εν Χίω και στο Δημαρχχακό Κατάστημα σήμερα 24 του μηνάς Μαίου του
έτους I9Q3 ημέρα της εβδομάδας Τρίτη και ώρα 6.00uu συνήλθε σε συνεδρία- 
σ/)το Δημοτικό Συμβούλιο Χίου με την Προεδρία του Προέδρου χυ ^ κ.Νικολ Μ 
Μαρυυνη κωλυομένου του Προέδρου και ύστερα από πρόσκληση αυτού με ημε­
ρομηνία Ι9/5/Ι933 που δόθηκε σ ένα έκαστο σύμβουλο και τον κ.Δήμαρχο 
Χίου εμπρόθεσμα και σύμφωνα μει τις διατάξεις του Ν. 1065/90.Και αφού 
ήιαπιστώθηκε ότι παρίσταται ο Δήμαρχος Χίου κ.Ιωάννης Μπουμπάρης και άι 
υφίσταται νόμιμη απρτία αφού σε σύνολο 19 μελών βρέθηκαν παρόντα 16 μέλη 
δηλ.

ΙΙ/Ιωάννης Μτιαχάς 
Ι2/Αντώνι.ος Λάρδας 
Ι3/Ιωάννης Τζούμας 
14/Ανδρέας Φλατσούσης 
Ι5/Ιωάννης Μεργές 

16/Στέφανος Γεροντέλης

Απόντες
Ι/Ανδρέας ΛοΙ’ζος,Πρόεδρος 
2/Λεων.Κωστάλας. · 
3/Γεώργιος Συρΐ(5δης

Παρόντες 
|Ι/Νικ.Μαμουνδς 
2/λντ.Μπουμπάρης 
3/Ευστρ.Στρουμπής 
4/Μιχ.Μαρίνος 
5/Γεωργ. Ζύμαρης 
6/Μαρία Σίμου 
7/Δημ.Μπελέρρης 
9/Γεώργιος Λεώδης 
9/Μαρία Ξύδα-Ζυμαράκη 
ΙΟ/Δημήτριος ΠατεΧίδας

Οι οποίοι δεν προσήλϊαν αν και κλήθηκαν νόμιμα.Ο κ,Πρόεδρος κήρυξε την 
έναρξη της συνεδριάσεως.

X
συνεδριάσεως τα οποία και υπογράφονται,-

pas

Στην αρχί] διαβάζονται ται επικυρώνονται τα πρακτικά της προηγουμένης

..,,,Στη συνέχεια διαβάστηκε εισήγηση των Αημοτικών Συμβούλων κ,κ· ΑάροΜ και 
Τζοόμ* με την βπβία ζητούν να ηαταόικασθ^ι η απόφαση της Κυβέρνησης σχετικά 
με την υκάθτση της επέκτασης του αεροόρομίου,οκ^Αήμαρχος λέγει ότι σε βποια 
περίπτωσηεκ^η να μιλήσω επήρα τσ μέρσζ tuv mxttwAV της περιοχής.ο Δήμος «ί- 
«ι «ντΓΔετος με την επέκταση του αεροδρομίου {;.<«* στηνπόλη μιά και μ*, την 
ηταση_του αεροδρομίου μΐσ« στην πάλη μια μαι η^εζέλιζητης πόλης μας. 
νο~προς το ϊίότβ ηαι περιμένουμε όπως είπε ότι το σχέδιο πόλεως θα γίνει προς 
τ* ΐίότο διότι μόνο προς τα εκεί είναι δυνατή η ^επέκταση της πόλης μας.είμαστε 

^ αντίθετοι μα την απέΗΐΙΜτη του αεροδραμίου προς την πδλη,Και συμπαραστεκόμαστε
στο σύλλογοΦαφκαίνης-Ϊ© νταρί ου και συμπλέαομε παράλληλα μαζί τοί'ς ♦ Όμως ε< 
σον εξαντληθούν όλα τα δυνατά μάσα χωρίς να'υπάρχει περίπτωση άλλης λύσεις 
δηλ.να γίνει το aftρσδράμιΟ σε άλλο μέρος του Νησιού κλπ τότε και μόνο τότε 
θα δεχνούμε την επέκαση του για να έχουμε άνα σφαλάς αεροδρόμιο.

Λαβών τον λόγο ο κ.Μου τσάτσος εκ μέρους τα» συλλόγου Φαρκαίνης-Κσνταρίου 
είπε ότι θα ήθολε ηφωνή 'crw Λήμου να είναι ισχυρότερη προς τα έξω και ®ι θάσεες 
τσυ Δήμου να σταλούν σε όλους του αρμόδιου φορείς,

¥·
Η κ.Εύδα είπε να δοθούν οι προτάσν-ςς του μηχανικού του συλλόγου στσ Δήμο 

και όταν «ποφ»<ασθεί να γίνει τ» χωροταξικό σχάΐδα της πόλεως να ληφθσύν υκ
όψη οι προτάσεις αυτές.

Ακολούθως πήρε το λάγοφ η.Τζούμας κκι είπειϊι μας εμποδίζει εμάς να πά­
ρουμε από(αση ότι διαφωνούμε την δολοφονία της πόλης μας;Χπάρχει η απόφαση των 
των μηχανικοίν της Χίου οι προτάσεις του μηχανικού τυυ συλλόγου σχετικά με την 
μετατόπιση του διαδρόμου του αεροδρομίου κλπ.λκαι προτείνω ν« παρθεί ένα ψή­
φισμα στοπ©ίο να λέμε ότιεμείς είμ^σθε τελείως αντίθετοι με την επέκταση,
Ο κ.Πατελίδας είπε το Δημοτικό Συμβούλιο προενάμιση χρόνο είχε λάβει οχετίκή 
απόφαηη στην οποία λέγει να γίνει η επέκταση του αεροδρομίου με το λιγότερο 
κοιν®νικά κόστος. , ,· ν

_ Ι^^^ί^^πε θα ^υμπαρσταθφυϊ, ςτεους ιφ%ί»ζηο^κ
της (πυριοχί'
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κια η επίφαση του Δημοτικού Συμβουλίου θ« είνβι πβράμοι* γιατί συμπλέουμε 
μιιζί τους γιατί αυτή είναι και η θέση μας,

0 κ.Δίρδας προτείνει να γραφεί έτι δεν θέλουμε την επέκαση του αεροδρο­
μίου και διαμαρτυράμασθε γιατί δεν ρωτήθηκε ο Δήμος.
Και συμπληρώνει ο κ.Τζοΰμας καλούμε την Νομαρχία να μην συνεχίσει τις απα- 
λοτριώσεις,Ο κ.Μεργές συμφωνεί με τηΟ έποψη να εκδοθεί ψήφισμα διαμαρτυ­

ρίας κατέ της επεκτέσεως του αεροδρομίου προς την πύλη της Χίου.
Το Δημοτικέ Συμβούλιο 
Αποφασίζει Ομόφωνα

Να γίνει το ακέλουθο ϊήφισμα

ψήφισμα
Το Δημοτικέ Συμβούλιο της Πόλεως της Χίου αποφασίζει Ομόφωνα έτι διαφωνεί 

με την επεέκαση του αεροδορομίου έπως σήμερα προτείνεται απέ την πολιτκκή 
αεροπορία για τουςεζής λέγουςι
α/Με την περοβλεπέμενη επέκταση το αεροδρόμιο μπαίνει μέσα στην κατοικημέ- 
νη περιοχή της πέλεως.
β/Αλλοιώνει τη φυσιογνωμία της και δεν επιτρέπαι παραπέρα επέκταση της. 
γ/Εγκυμονεί κινδύνους για την ασφέλεια των κατοίνοων της και για το υπόλοι­
πο τμήμα της.

Για τους παραπένωλόγους προτείνομε:
-Να μελετηθεί και αζιοποιηθεί κέθε έλλ*) λύση (προτασ, Διπλωμ.Μηχν.Χίου) γι* 
την κατασκευή νέου αεροδρομίου και ταυτόχρονα διαμαρτύρεται για την προκλη­
τική αγνόηση των απόψεων της Δημοτικής Αρχής,μέχρι σήμερα για ένα τόσο σημ& 
ντικό θέμα-Παρέλληλα ζητέ να «αστακοί πρροωρινίά κπό πλευρές Νομαρχίας-Χίου 
η απαλλοτρίωση των χώρων για την επέκταση του ήδη υπέρχοντος «εροδορμίου με 
την βποία τονίσαμε ότι διαφωνούμε ριζικέ αρνούμενοι "καθαρέ τη καρδία" να δ 
δεχτούμε τςν ακρβτηριασμό της πόλης μας.-

1$ ααρούσα απόφαση πήρε α/α ΙΟΟ/Ι983.

• Βρέβδρος

Του ΔΣΧ80Υ 

Τα Μέλη

ΜΠΟΥΜΠΑΡΗΣ
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Απόλυτα ασφαλής ο διάδρομος
I 'ι του Αεροδρομίου Χίου
Παρά τα αντίθετα θρυ 

λουμένα ότι το αεροδρόμιο 
Χίου είναι1 από τα πιο επί 
κίνδυνο της χώρας Π «Ολυ 
μπίακη» επιμένει όπ ο διά 
δρόμος -του αεροδρομίου Χί 
ου «είναι απόλυτα ασφα- 
λήθ>· Αυτό τουλάχιστον ι­
σχυρίζεται σε απάντηση εγ 
γράψου τομ Εμποροβιομη-

χανικού Επιμελητηρίου Χί­
ου.

Εκείνο που έχε· ιδιαίτερη 
σημασία είναι το γεγονός 
ότι στην ίδια απάντηση 
της η Ολυμπιακή βεβαιώνει 
τον πρόεδρο του Επιμελη­
τηρίου Χίου όη η ανησυ­
χία του | επιβατικού κοινού 
της Χίου ότι 0α ανπκατα 
σταθούν Τα εζυπηρετούντα 
σημεΡα τη γραμμή Χίου 
αεροσκάφη BOEING 
με σκάφη μικρότερης με­
ταφορικής ίκανότητος εί- 
\αι «στηρίκτη· ,
Ilio συγκεκριμένα η απάν­
τηση της Ολυμπιακής | στο 
έγγραφο του 1 Εμπορικού 
και Βιομηχανικού Επιμελή 
τηρίου Χίου έχει ως κάτω

|U': , '
Ολυμπιακή Αεροπορία 
Λεωφ. Συγγρού 96—
Αθήνα (404)
Αριθ. ιΠρωτ. ΓΔ)509

Αθήνα, 4 Απριλου 

Προς
τον κ. Ηλία Μιχολάκη 
Πρόεδρρ Εμπορικού και 
Βιομηχανικού 
Επιμελητηρίου Χίου

Ί|ΐ *·ΙΧΙΟΣ , (

θέμα. ' «Δρομολί^ια Χίου»

mo

Σε απάντηση του εγγράφου 
σας υπ αριθ. Πρωτ. 155)4-2- 
1986, επιθυμούμε να σας γνωρί 

σουμε και να σας βεβαιώσουμε 
για τα ακόλουθα 

1. Ο υπάρχων διάδρομος του 
αεροδρομίου Χίρυ είναι απάλυ 
τα ασφαλής.* Τα έργα και η ε­

πέκταση του διαδρόμου απο; 

σκοπούν στην εξασφάλιση μι 
γαλύτερης επιχειρησιακής ευε­

λιξίας και μόνο (απογείωση 

με μεγαλύτερα βάρη σε περιπ­
τώσεις υπερβολικά υψηλών θερ 
μοκρασιών περιβάλλογγος).

,·. 2. Η ανησυχία για τη-μη ·- 
(Κ,τέλεση τυν προγραμματισμέ 
νυν πτήσεων με αεροσκάφη 
BOEING μετά απο την πιο υά 
νω διαβεβαίωση, είναι τελείως

ι

' τ

αστήρικτη. Συγχρόνως με τη 
λήψη της παρούσας επιστολής 
μας θα έχουν διανεμηθεί · γνω 

■στοποιηθεί με λεπτομέρειες τα 
δρομολόγια για το καλοκαίρι 

του 1986
‘ >5Γ-

3. Με την προσθήκη νέ^ν 
μονάδων pORNIfB οτο στόλο 

της ΟΛΥΜΠίΑΚΙήΣ ΑΕΡΟΠΛΟ- 
ΊΆΣ αχεδιάξουμε να εγκαίνιά 

σουμε τις νέες γραμμές που θα 
συνδέσουν τη Χίο με τη Μυτι 
λήνη, Σάμο και Μύκονο. Το 
πρόγραμμα αυτό ελπίζουμε ότι 
θσ εγκριθεί και κοινοποιηθεί ε 
ντός της επόμενης εβδομάδας.

' ' ' Κυβερνήτης

Λ. Ν. ΚΑΝΕΛΛΟΠΟΥΛΟΣ 
Γενικός Διευθυντής
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Λ Όπως αυτές αναπτύχθηκαν με ερώτηοή ταα urn Κουλά
■SlMy ------ --------------------------------------

Δεν θα υφελούαε να! 
επαναλώβουμε την ανα- 
στάτωοη που έχει προκα- 
λέοει τ© θέμα της ειτέ- 
Κιαοης το© * αεροδρομίου 
Χίου. Από τις οτήλες του 
«Χιακοό Λαοο» φιλόξενή 
θηκαν οι απόψεκ πολλών 
ουμπολιτών, απόψεις αν 
τ.Θετες μεταξύ τους. Οι 
έντονες αντιδράαείί τυν 
κατοίκων τηί υπό απαλλο 
τριωοη περιοχής είναι ε­
πίσης γνωστές, όπως είναι 
γνωστό όπ το Ιόα θέμ» 
οπάρξε αντικείμενο πολύτ 
ωρων συζητήσεων τόσο 
στη Νομαρχιακό όσα 
κα> οτο Δημοτικό Συμ­
βούλιο. 1

Πόνω λοιπόν στο πελώ 
ρ;ο αυτό θέμα δεν, ήταν 
δυνατόν να μην πάρπ θέ 
on 9 βουλευτής του νη­
σιού μας κ. ΓΙΩΡΓΟΣ ΜΙ 
ΙΑΗΛΙΔΗΣ όχι όμως με 
ευχές και άσκοπες συζητή 
οε ς που διν οδηγούν σε 
λύση. ;

1 Με τη γνωοτή του υ­
πευθυνότητα ο κ, Γ, Μι 
ατηλίδης βλέποντας το 
όλο πρόβλημα στη σω 
Οτή διόοταοη του και την 
ιδιαίτερη σοβαρό τητα 
του κατέθεσε την mo κά­
τω ερώτηση του οτη βου 
λη ώοτε να πληροφορη- 
θή ρ Ιδιος και κατ επέ­
κταση ο'λαός της Xlcu 
πως σκέπτεόι να το ον

αρχικά μεν για την1 εξυπη 
ρέτηση 1 ελ κοφόρων επι 
βατηγών αεροπλώνων 
τη Ολυμπιακής Αεροπο­
ρίας, που εκτελούσαν 
την αεροπορική αυγκο - 
νωνίρ Αθηνών - — Χίου 
—^Αθηνών, οπό 4ετιας 
δε για την εξυπηρέτηση 
αεριωθουμένων αεροπλά 
νων τύπου Μπόύγκ 737 
της Ο.Α. που αντικατέ­
στησαν ! τα ελ.κοφόρα 
στην εκτέλεση της παρα 
πάνω αεροπορ κής συγ­
κοινωνίας.

Είναι αληθές ότι ενώ ο 
αρχικός δ άδρομος προο- 
γειώσεως — απογειώοε 
ως είχε , συναλ'κό1 μήκος 
1-300 περίπου μέτρο κατ 
ήταν αρκετός ούμφωνα 
μς τκ τεχνικές πΡοδα- 
γροφές, γιο τηγ ασφαλή 
προσγείωση και απογείω­
ση των ελικοφόρων αερο 
πλάνων τύπου YS II (Ιο 
πων κής κα τα σκευής), 
που χρησιμοποιούσε η 0. 
Α·, γυ την εκ ι έλεοη των 
αεροηορ.κύν δρομρλο- 
γωγ Αθηνών — Χίου

του δαδρόμου κατά 350 
ί-ΐέτρα, κι από τιις δυό 
πλευρές του υπάρχοντας 
δ αδρόμου (200 προς βαρ 
Ρόν και 150 Γέρος Νότον) 
η οποία ολοκληρώθηκε 
κατά το 1983 /

Εται οήμερα ο δάδρ"·

1ψορεΙς'
και ουγκεκοιμέ- 

γα η γ.Π.Α· Kqi το Υιιουρ
fr-

4 ον) Σε περίπτωση

μος του αεροδρομίου Xi-AJL Του Ογωτέρ»·^ £υλ 
ου έχεί μήκος 1650 μέ- λόγου, διετύπωοαν τ()ν α-

Υει° Συγκο,νυ,νών κη» }που τελ·κά προκρίνεται 
Δηι ιοσΙων Εργων δεν εΐί ' από την ΚυβΙργηση - η
τοοαν καθόλου τις προ- -------- ' η"ποΛν επέκταση
ταθειοες από αυτό 
ναλλακτικές λύσεις. 
oti αντιπροσωπεία

ενω
του

τρα (εκ των οποίων ε! 
ναι εκμετιάλλεύοιμα για 
την προσγείωση μόνο 
τα 1500 μέτρα λόγω τε 
χνικών εμερδίων) τα ο­
ποία όςιως δεν είναι ακό j 
μη αρκεεό για την ασ 
φαλή προογείωοπ κατ ια- 
ηογείωεη των αεροπλά­
νων ΜπόΥγκ 737 της Ο. 
A . αφού κατά τα προε- 
κτιθέντα, ο δάδρομος θα 
πρέπει να είναι τ°υλάχι 
στον 2.070 μέτρα.

Πργ οπό δυο χρόνια 
περίπου δπμουργπθηκε 
μια ενάντια προς την α 
ποφασιοθεΐσα από την Κυ 
βέρνηοη επέκταση του 
υπάρχοντας διαδρόμου 
προς Βορράν, δ(τλ. προς 
την κατεύθυνση της πόλί'

πειλη όχι εάν εξακοΑου 
θησουν ν αντιδρούν (και 
είναι αλήθεια ότι το τε 
λευταίο δίμηνο αντέδρα- 
οαν έντονα, με πορεες 
δ ίϊμοριυρ.ας, ανύψωση 
μιαύρων οημα ώγ οιην n‘ 
Ρ°χή κλπ.), θα μεταφέ­
ρουν την πίοτωοη που έ 
χει εγκριΟεί για την επέ 
κταση του δαδρόμου 
κο; που ανέρχεται οε 265 
εκατομμύρα δραχμές, σε 

j άλλες περιοχές.
Επίοης πρόσφατα ε­

πιταχύνθηκε η διαδικασία 
των αποιλλοτριώοεων) 
των ακίνητων, ενώ η γ.- 
Γ«1 που έχε· προσδ'σρια- 
θιί οαν αποζημ ωοη από 
τις αρμόδιες υπηρεσί­
ας Tea Υπουργείου Οικο

Αθηνών, η εν ουνεχείςτ ως Χίου, κίνηαη κατο κωχ νομ κών, για το έδαφος
αντικατάσταση των οί 
ροπλάνων αυτών με τα 
μιεγαλύτερα, πλέον ούγχρο 
να και τοχύτςρα αεροπλά 
να Μπά'νγκ 737 εδη- 
μιούργηαε πρόβλημα1 ασ 
φαλείος κατά την προσ­
γείωση και ιδιαίτερα κα

τιμετωπίοη η Κυβέρνηση ^_χιό την ςγτογείωση,’ ' όπό- 
Ο βαυλευτής-rcu · νησιοί τ° αεροδρόμιο της X ου,
μιας αναλύοντας στην ε 
ρώτηοη που κατέθεσε στη 
βουλή πως έχει το όλο 
θέμα του αεροδρομίου 
Χίου προτάρει την ασ­
φάλεια των πτήσεων από 
και προς Χίο αλλά πέραν 
ουτού σημειώνει —στην 
ερώτηση του —: τΚ αιτίά 
σεις των κατοίκων ότι ς>ι 
προτεινόμενες εναλλακτι­
κές λύσεις έναντι της απο 
ερασσιθείσης επέκτασης 
του αεροδρομίου προς την 
πόλη δεν ιαντ μκτωηΊΟτη- 
καν οπό τους αρμόδιους 
με απαΐτουμενη σοβαρό­
τητα και υπευθυνότητα.

Κι ακόμη στην ίδια πάν 
τα ερώτηση του ο κ. Μι- 
σαηλίδης ζητά άγ τελκά 
προκριθεί από την Κυβέρ 
νπση^ π προς την πόλη 
επέκταση να προσδιορί­
σουν οι αρμόδιες Κρο 
τικές Υπηρεσίες τις απο 
ζημ ώοεις των απσλλο- 
τρουμένωγ ακινήτων 
σύμφωνα με την πραγμ» 
τική τους αξία.

Τέλος πριν της όποια{ 
απάντησης δοθε| στο βου 
λευτή του νησιού μιας για 
το θέμια αυτό ρς δούμι το 
κείμενο , της ερώτησης 
του που έχε' ως εξής:

Το αεροδρόμιο της Υ­
πηρεσίας Πολιγκής Αε­
ροπορίας στο ακριτικό 
νηο! της Χίου έχει κατ<>· 
οκίυααθεί πριν από 10 
χρόνο και περισσότερο,

σε τρόπο ώστε πολλές φο 
ρέζ να καθίσταται οναγ 
κα>ο γα έρχεται η να 
φεύγα από την Χίο το 
εν λόγω αεροπλάνο, με 
ελλιπές βάρος στους επ(: 
Ράτες (αντί 123 με «ο, 
90 η 100) και στα καύσι 
Μα.

Επίσης είνα αληθές ότι 
η Ενωση Χειριστών Πο 
λίγΐκής Αεροπορίας (ΕΧ 
ΠΑ), είχε προειδοποιήσει 
στο παρελθόν πολλές φο 
ρές άτι θα ηναγκάζετο να 
διοκόψει τις ητήοείς προς 
κα' οπό Χιο, για λόγους 
αοφ,αλεΐας, κατά την προ 
σγείωση (κυρίως όταν υ ι 
πήρχε άπνοια) η κατά την ' 
απογείωση όταν υπήρχε | 
άπνσ α η όχι ικανοποιη | 
τικά ανοδικά ρεύματα.

της περιοχής που πρόκιι 
τι® να απαλλοτριωθεί οι I 
οποίοι συνέστηοόν και ί 
σχετκό σωματείο υπό 
την επωνυμιία «Μορφωτι I 
κός — Εκπολιτιστικός '
Σύλλογος φάρκα' νας — .

,Κονταρ ου» κρί ρ) ρηψώιΐ 
μρ δ'άιρορα «^χειρέ^τίΐ-
προσπάθησαν * κ,τ t.fir ____ w
οπαθοΰν νσ ϋ , λουνται να μιε η/ημΓερώ-
11 Λ 0Χίί,αί0μεν,Ί επέκ,υ σουν Καθώς και το Σώ-

και το κιίσματα, είναι πο 
λύ κατώτερη της τρέχου­
σας άξιος τους, ιδίως εάν 
ληφθεί υπ όψιγ ότι η πε 
ριοχή αυτή είναι μια α 
πό τις ωρα άτερες πε ριο 
χές της πόλεω< της Χίου.

Κατόπιν των ανωτέρω 
ερωτώντα. οι αρμιόδιοι 
Υπουργοί και πορακα-

προν; Βορράν επέκταση 
του διαδρόμου, γιατί δεν

(πρε-σδιώρ’σαν οε ορμόδι 
ες κρατικές υπηρεσίες τ> 
μές μογόδος αποζημώ 
σεως των απβλήοτΡίουμέ- 
νων ακινήτων, σύμ>φωνες 
προς την τρέχουσα αξία 
τους, αλλά πολύ κατώτε­
ρες, με αποτέλεσμα την 
ε'ς βάρός ενός τμήματος 

I του πΛηθυομού, ικανό* 
ποίηοη του γενικώτε- 
Ρ’-υ κοινωνικού ουμφέ- 
ρ&νρρς, αφού ειναι βέΡα' 
°ν άτι τα παρεχόμενα έν 
δικά μέσα, κατά της αρ 
χχής εκτιμήσεως, εινα' α 
τελέσφορα πρακτικά λό 
γω της χρονοβόρου δικά 
στικής δ'άδ κασίας και 
του εξανεμιομιού της αξ(. 
ας των χρημάτων, αυνε 
πεία του καλπάζοντος 
πληθωρ ομού, Που θα έ 
Χ8ΐ αεχν βέβαιο αποτέλεσ 
Για, να αδ κηθούν ο· κά 
τοικοι της περιοχής.

Εν Αθήν.τς τη 1π Μαρτίου 
• · 1984

Ο ερωτών Βουλευτής 
Γ. ΣΤ. ΜΙΧΑΗΛ ΙΔΗΣ 

ΒουΛευιής Χίου

οη του όια0Ρόί-ι:>υ ΠΡ 
τηργ ιτόλη, εκτής της απαλ ι

* λατρΓώσεως .των δικών 
ί τους ακινήτων ' θα επφέ 
J ρει μεγάλη ζημία στην 

πόλη, εγώ εξ άλλου πρά 
τε wav εναλλακτικές λύ­
σεις, που κατά την άποψη 

ί τσυς, και την ασφάλεια 
, του δαδρόμου θα ιξασ 
1 φάλιζαν και δεν θα προ 

καλούοαν ζημές στ,α ακ -1 
, νητά τους η ατην πόλη, I 
χωρίς δε ν αυξηθεί το κό 
στος η ο χρόνος κατα­
σκευής, ούμφωγα με τις 
απόψεις τους.

Μάλιστα οι εν λόγω κά 
τρικό, της Χίου επέτυχαν 
να έχε υγ σύμφωνη γνώμη

κυρ ώτατισ δε όταν tu-j'tou ανοικτόν Νομαρχι® 
χόν θα ανέκυπτε, για τε-ί 
χνικούς λόγους, ανάγκη ύ! 
νασχέοεως της διαδικα- j 
οίας απογειώσεως, δε-'
δομένου ότι γιο τ αερα-ί

Συμβουλίου Χίου, 
για την εξέταση των ηρο- 
τεινεμένων εναλλακτικών 
λύσεων και του Δηριοτν 
κού Συμβουλίου Χίου και 
άλλων φορέων, που δέ 
χΊτικαν ότι θα έπρεπε, το 
συντομώτερο βέβαια, λό-

πλάνα ουτά το ιλάχ οτο 
ριήκος διαδρόμου, που ε 
ξασφαλίζει τις τεχνικές 
προδιαγραφΚ για ασφα-, γω του κατεπείγοντος, να 
Μ προαγείωοη και μοο! εξετασθσύν ο. προτεινόμε 
γείωση είναι 2.070 μέ-! νες εναλλακτικές λύοε ς 
τρσ. ί (μπόζωμα τρς θάλασσας,

Για τον λόγο αυτό όταν,j ρίκρή εκτροπή του προ- 
τοποθετήθπκαν στην αε-: σανατολιομο·· του διαδρό 
ροποριική γραμμή Αθη-ί μ30 κ.λ.π.)' 
νών — Χίου τ αεροπλάνα1 Παρά τούτα, ως διατιί 
Μπό’Γγκ 737, άρχισε μια) νονται τα μέλη του Συλ 
δίαδικοοία επεκτάσεως’' λόγου ψάρκρινας — 
..................................... L Κοντόρ οα, οι1 ορμόδο!.

μα:
Ιον) Δεδομένου ό’ΐ 

υπάρχει οςβαρότατο θέ­
μα αοφαλείας της ,αερο 
πορκής ουγκοινωνίας Α­
θηνών — Xioy, ηοά εί­
ναι' τελικά η απόφαση 
της ΚυΠερνήσεως yip την 
εξαοφάλιοη των δρομολο 
νΙων.και Γην αηοωυνίι 
ενδεχομένου αεροπορι­
κού δυατυχήματος.

2ον) Πότε προβλέπεται 
και κατά ποιό τρόπο θα 
εξαοφαλιαθπ π ασφαλής 
και ομαλή προσγείωση 
και απογείωση των αερ ο 
θουμένων Μπό γκ 737 
της Ο.Α.

3ον) Πως σκέπτονται να 
αντιμετωπίσουν τις αιτιά­
σεις των κατοίκων της πε 
ρ οχης, ποιι ιοχυρ!ζονΓαι 
ότι αδικούνται, ότι δεν 
ανρ,μειωπισθη με ιην 
απαιτούμενκι αοβαρόιη- 
τα κα. υπευθυνότητα, α­
πό τους αρμοδίους, οι 
πμαΓοΟίΙοες απ αυτούς ε­
ναλλακτικές λύσεις και ό 
τι η ιπιχε ρούμενη επέ­
κταση του δ αδρόμου 
προς Βορράν, θα επιφέ­
ρει σημαντικές ζημες 
στην πόλη.



(J^j ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΙΥΓΚΟΙΝΟΝΙΩΗ ΥΠΟΙΤΗΡΙΖί:!:

ύευ υπάρχει θέμα 
για το

ΣΕ ΑΠΑΑΙΤΗΣΗ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΕΡΠΤΗΣΗΣ TOY κ. Γ. ΙΙ/ΙΙΣΑΗΑΙΰΗ
^__  . _ ' ' * en'YEnnn/iwi _ .·4Ο Υπουργός Iuykoivu 

νιών ic. Nik. Ακριι1δη« a 
παντύντΓ* σε ερώτηση 
που κατέθεοε στη βουλή 
ο βουλευτή! του νησιού
υ°<: κ. γ. μιιαγηλιδηζ
UE τη» οποία ζητούσε 
να πληροφορηθει. πως 
εκίπτετοι να αντιμετυπί- 
σ11 η Κυβέρνηση το. θέ

μ-ο Χίου. ,
—Ερευνάται τ0 θέμα 

ον υπάρχου·, λόνοι and 
θεώρηση! της: ορχική! a 
πόφαση! επέκτασης του
ύ'ε ρολιο δ ρόμΛ» ■

—Οι Λομαρτυρίεϊ των 
κατοίκων εξετάστηκαν 
με προσοχή οπό τπ» Υ­
πηρεσία Πολιτική! Αερο-

Μο επέκταση! tou .« ο -πορ αο 
ίρομου του αεροδρομίου/;: -Η προς βορρά επέ-
ΧΙου — μεγ(ι τις. έντονες 
αντιδράσεις, των κατοί­
κων της προς απαλλοτρ 4*· 

' σπ · περ:οχή; κα, ύλλω» 
ι τοπικών φορέων αλλά κα 
' Ρ ύϋ σε τέ ενέρνειεί θα 
1 προβή. νϋ TTTVh ασφάλεια 
! των προς και οΠά χ·0 
■ πτήσεων με μακρά απάγ 
• τηση· του πληροφάρησε 
τη βουλή κο. τ0ν κ, Μιοα 
ηλίδη ότμ .· -·.·

—Δεν υπάρχει, αυτή 
ι την ώρα θέμα ασφολεας· 
πτήσεων για το αεροδαά

• κ^σπ μέχρ* στιγμής παΒα, 
μένει η λύση . που συγ­
κεντρώνει τα περισοά' 
τέρα πλεονεκτήματα.

—Η τιμή μονώδος οπο* 
ζημιώσεως θα καθορπ 
οτει -από τα υρμόίια δικά 
στήρια.

Π.ο αναλυτχά η απάν­
τηση του Υπουργού Χυγ 
κοινωνιών προς τον κ. 
Μισαηλδη ζχει ως ε- 
Μς:
Ελληνκή /i/pjOKparia 

Υπουργείο Συγκοινωνιών

Δ)νση Οργ. Νομ. .
Συντονισμού 

Υπ. Μονάδα Νομ.
Συντονισμού 

Αθήνα 15 Μάρτ. 1984

θέμα: Ερώτηση βου­
λευτή κυρίου Γ. Μ σαπ 
λίδη σχιτική με την ε- 
πέκταση tchi διαόρόμου 
του Κρατικού Αερολιμιέ 
να Χίου. , V „ . .

Απαντούμε ατο έγγραφό 
σ°ς ΕΡΩ1. 2689)1.3.34 
με τ° οποίο στείλατε 
τήν πιο πό/ω ερώτηση 
στα Υπουργεία- Συγκοινω 
ν'ών, έ^ημ. Εργων, Ο κο 
νομικών και οαι πληρο­
φορούμε άτι δεν υπάρ­
χει θέμα ασφάλεια! πτή 
σεων γιο τον Κρατικό A 
ερολμένα χίου δεδομιί- 
νου όπ οι φορτώσει 
των αεροσκαφών γί­
νονται ανάλογα με το 
ίιατ.θέμενο μήκος δα- 
δράμιου κλπ. σύμφωνα 
με τα οναφερόμενα gra

επχερησιακά εγχε-ρί-·4
οια των κατασκευαοιών 
που περιλαμβάνουν πε- 
Ρίσρσμους ανάλογα με 
την χρήατ. TUv αεροοι,ο 
φων που εγκρίνονται με 
τά από δόκιμέ! rUv τύ­
πων των σεροσκοφών, α­
πό τη» αρμιοοια του ^Ρά 
τ°υς κατοσκευής υπηρε 
° ° Πολίτικης Αεροπορί 

και γίνογται οποδε- 
ί™1 οπό ' ηί » Υπηρεσίες 
Πολιτικής Αεροπορίας

Πα να γίνει περισοοτε 
ρί κατανοητή π δ,ευκρΙ· 
νπση αυτή αρκεί να ανο, 
φερθε; άτι ακό|.-ο καί 
στους μεγαλύτερους ca 
μπκο! δ αδρόμιαυς AepcJ 
λ'έϊνων του κόομευ. 
cm διάρκ·ε·α του καλο-
KOip cu, που οι ψηλέ! ΰερ 
|.χκρασ:ες έχουν αον α- 
πστέΑεσμα την ελάττωαη 
της ισχύος των κινπτη- 
ρών, το αεροπλάνα δε/. ι-Γ- ■

των Κρατών στο οποία * ππαγειώνενται γ·α Op:o- 
ανήκσυν οι Αεροπορ κές .;ΐ*·ι-να f ρσι,ιαλόν.α (μακρ.- 
Ετρ Ρ'ες που χρηοιμοπρ;- ί/νών κυρίω! οποοτάσε-

• Γ *σύν τους συγκεκριμένους 
τύπους ριεταφορικών αε 
Ρ^σκαφών.

Δεν πρέπει να γίνεται 
σύγχ ση μ·εταζά αοφαλεΙ 
°ς πτήσεων και εμπόρ κης 
εκρ ετάλλευσης τγκ οποί­
ο! αεροπορικής γραμμ-ή; 
στον ποροτηρεύνται πε­
ριορισμοί βαρών, π “ 
είναι φυσ,κά σε ένα ε- 
π βατ-κό αεροπλάνο να 
μετοφράζοντρι αε κενέ! 
θέσεις

f .
'Ail'} -:4·

J

νών κυρ!ω! 
ω») με το μί/ιοτο βάρος 
απογε ωσης (δηλαδή · με 
όλες πς θέσεις επιβα­
τών συμπληρωμένε!) ολ- 
Αϋ έ-ε περιορ ομούί φάρ
τωση! ιδηλοδη Με μερικές 
θέσε·! κενέ!).

Η ΥΠΑ έχει μελετήσει 
επισταμένω! όλες πς προ 
τάσεις και εναλλακτικέ! 
λύσεΐί που έχουν κατά 
καιρούς υποβληθεί οπό 
τους κάτοικου! τη< χ· 
ου με το εξειδ κευμένο 
τεχνικό προσωπικό της, 
και σε συνεργοο.ο ριε όλ 
λες Κρατικές Υπηρε- 
αες.

irn Χίο ε'χε γ'·ε· κα' 
αρχή απο ε.δ κπ επτρσπιι 
το U77 έρευνα οε ολ/.α 
το νποί για ευρεοη κα 
ταλληλης θέση! για κα­
τασκευή διεθνού! αερο 
δρνμ,ου με διάδρομο 2. 
500 μ. και στο πρακτικό 
ιης επίτροπο! ανοφέρε- 
ται όπ μόνο π θέση «Κον 
τάρι» ε.>αι κατάλληλη 
γ.ο να γίνει ό"ϋδρ:μο! 2. 
500 μ. με επέκταση του 
υφ Οτάριενου δοδρ0μ°07 
Κατόπιν ρυτού ανατέθη­
κε το 1979 σε ιδιώτη νιε 
ίετητή τρ έρνα ανοπτύ 
ξεω! τρυ αεροδιαδρό­
μου Ρε αρχικό αντικεί­
μενο την επικτοση του 
αεροδ'αδρόμιου σε 2.500 
μ. γ α να εξυπηρετούνται 
αεροσκάφη τύπου Β 707·

Σε συνέχεια επειδή η ο. 
Α. πρσιραμμα-ιοε για τη 
Χία, τη χρηοιμοπο’ηση α­
εροσκαφών Β 737, το ρή 
κος τ«υ διαδρόμου περ ο­
ρίστηκε οτα 2070 μέτρα 
για να μπορούν να προτ 
ματεπο ηθούν με ασφα- 
λε'α κοι με πλήρες φορ­
τίο, πτήσεί! από m Χά 
προ! την Αθήνα (και αντ 
οτροφο) καθώ! και πτή 
cen προς το εξωτερικό 
με ενδ άμεσο σταθμό 
για σνεφοδ:αθ|.ά σε" κβο- 
οιμα..

Η επιλογή τπ< προς 
βορράν επέκτασης tVf 
νε το 1980—81 κα· πδο α 
πό τις 16.6.31 ήταν ολο 
κληρωμένη n c p.cr κα με- 

. λέτη του εργοΰ.

^ Βάσει του σχετικού 

' κτηματολογίου »πς μελέ 
της κηρόχθηκε η απαλ 
λοτρ'ωοη για την οηόκτη 
ση των ανανκα ω» χώ 
ηων των επεκτάσεων ία 
ηόφαση Υπουργώ» Ο κα 
νομ κών και Συγκοινωνι­
ών με Α. 15481)3150)14. 
10. 81, ΦΕΚ 535)16. 10. 
81).

Οι διτμαρτυοΐες »ων 
Karr.iKU;v noj αογ.οον ,τ- 
πά το 1579 χτι ί/ ;αν 
πρόοςοια εντονώτερες 
ε,-ιε.δή τρ αρμάδ ο δ κα

• στηριο πρόκειται -α απο 
φασίσει για τι«ί τ-μέ! α. 
παΜοτρ ώσεωί 'εξεγΊσιτγ

ι καν πάντοτε: με ..-ipoou 
' χή από την Υπηρεσία Πο 
! ΧΓτ.κας Αεροπορία!.
, Με το 6έμα της χ·ου 
| οαχολε ται και πύλι εμα 
I όο ^ρ^ιειρογνωμόνων που
• ερευνά °ν υπάαχουν λό­

γοι αναθεώρησης τπ! αρ­
χική! απόφαση! κοι εί­
ναι έτοιμη να ενημερώ­
σει υπεύθυνα και οοβα 
ρά κάθε ενδαφερομε 
νο για τι! τεχν'κές λεητο 
μέρειε! του εέριατο!. Μέ 
χρι στιγμή! η λύση της 
πρ:ς βορρά επέκτασης 
συγκεντρώνει τα περ σοό 
τέρα τεχν νοο κονρμ,κα 
πλεονεκτήματα.

Το Υπουργείο Συγκοι 
νωνιώ» ΰεν κοθόρ οε τι­
μή μονάδυς οποζηντώσε- 
ως χαμηλότερη οπο την 
τρέχουσα τιμή, Δάη δεν 
έχει από το νόμο τέτοιου 
ε όους αρμοδιότητα.

Ο προσδιορισμό! της 
τμιή! ςκνάδοί αποζημ ώ- 
σεως ούςκρωνα με το ν. 
797)71 «περί ονογκοοτι- 
κών αποΜοτΡώσεω»» 
δεν καθοριζετο· από Κρα 

■τκέ! Υπηρεσίες αλλά α
• πό τα αρμόδια δκαστπρο

Μέχρι σήμερα δεν έ- 
( χει εκόοθει οχετική από 
ί φάση .του Πρωτοδικείου 
; Χίου με την τιμή αποζη 

μώοεωχ γιο γην επέκτα 
on του αεροδρομίου.

Ο Υπουργό!



’ϊϋζοχώτατο Πρόεδρο Κυβερνησεως 
Βουλή των Ελλήνων
ωυριοΟς Υπουργούς: Συγκοινωνιών,Δημοσίων "Εργων,Οΐκονομ ι?'.ωυ

Δικαιοσύνης.Πολιτισμού, ΥΧΟΓ.
A_e_K_lv_A

Ανοιχτά Νομαρχιακό Συμβούλιο(3/83) καί Δημοτικό Συμ9ούλιο( 10C/83.·)
* < * ν r * ft ^ , r Φ , * ι
α).οφασιοαν,πως αν ρρε-^ει κυοη αΛΛη,τοτε αεροδρόμιο μη επεκταθει περισ­
σότερο πρός την πόλη.

Βρεθηκε ?\.υοη μηδενιζουοα κοινωνικό κοστος και καταστροφή πόλης ,αλλα 
πεισμονως δεν εξετάσθηκε,με τρόπο επιοτημονικό,από τούς 'Αρμοδίους.

Αντίθετα αποφαοίστηκε αιφνιδιαστική εκδίκαση άπαλλοτριωτεων,γίά 
6-2-85 .

Εατοπιν αυτών κάτοικοι .βούληση των όποιων περαοε μεσω των ανωτέρω 
φορέων,αλλ αγνοηθεντες,τελουντες οε απόγνωση,ύψωσαν μαύρες σημαύες στη 
απαλλοτρωθησομενη περιοχή,πραγματοποίησαν πορεία διαμαρτυρίας,συγκεντρ( 
σαν χιλιάδες υπογραφές,πραγματοποίησαν τριήμερη παράσταση ορθοστασίας, 
έναντι Νομαρχίας με πικετοφορία καί τέλος πραγματοποίησαν παλλαϊκή πό­
ρε ΐα-πρωτοφανη στα Χιακα χρονικα-με κυρίαρχο σύνθημα "οχι στη λύση ττίς 
μπουλντόζας".

Ακολούθησε ανοιχτο Δημοτικό Συμβούλιο, στο- όποϊο είχαν κληθεϊ να 
εκθεσουν τη θέση των με^'φν τους,οι Σύλλογοι καί τά Σωματεία της Χίου. 

Το σύνολο σχεδόν,των μελών του Δημοτικού Συμβουλίου,μέσα σ£ μιά 
αψογτ) δημοκ·^ρατ ικη διαδικασία,ακοθμπω'ντας και στίς όμοιες ομόφωνες 
προτάσεις των μαζικών φορέων,αποφάσισε:

; ορισθείσα,γιά τίς 6-2-64,έκδίκαση τ~ν άπαλλο-α) Να σταματήσει
τρ ΐω'σεων,

β) "θχι άλλη επέκταση του αεροδρομίου, πρός την πόλη.

Για το Κορφωτικο καί Πολιτιστικό Σύλλογο Φάρκαινας.

Δημητριος Εουτσατσος 
ϊερψιθεα- Χίος Τηλ. 0271/ 22 437
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yr~j. Χ· ΠαρακαλοΟμε υλοποιηθεί , άμεσα, λαϊκή εντολή, έκφρασθεϊσα μ£ την άπόφασι 
Δημ^τικΓ]ν μας ’Αρχής*

npcj -tlj νφν,ρι^,,'οζ^
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ΣΥΛΛΟΓΟΙ ΟΙΚΟΛΟΓΙΑΣ 
ΚΑΙ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ ΧΙΟΥ 
Τ.0. 56, 82100, ΧΙΟΣ 
FAX : 0271 - 27489

ΘΕΜΑ : ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΧΙΟΥ ’

Δεν είναι -η πρώτη φορά που βγαίνει οτη δημοσιότητα το πρόβλημα του αεροδρομίου 

της Χίου. Μετά την αιφνιόιαοτική κήρυξη οε απαλλοτρίωση, δυο μέρες πριν τις εκλογές 

16 - 10 -81, της περιοχής που βρίσκεται βορεινά απδ τον διάδρομο προς την πόλη (πε­
ριοχή Φάρκαινας), μέχρι σήμερα, δεν έχει σταματήσει να απασχολεί την κοινή γνώμη ·· 

και να δημιουργεί ένταση και τριβές...
>jr-

Το πρόβλημα είναι πολύπλοκο και αμφιλεγόμενο, με πολλές παραμέτρους. Το αερο­

δρόμιο εγκαταστάθηκε κοντά στην πόλη (εποχή δικτατορίας), στην αοχή εξυπηρετώντας 

τα ελικοφόρα, στην συνέχεια έγινε μία μικρή επέκταση ώστε να εξυπηρετήσει τα αερο­
σκάφη YS -11 που αργότερα συνεχίστηκε με επίταξη και άλλης έκτασης, ώστε να δεχτεί 
τα BOEING - 737 (προσγειώθηκαν τον Απρίλη του 1980), με συνέπεια να φθάσει σε κα- 
τοικημένες περιοχές, που αποτελούν την είσοδο της πόλης και τη μοναδική διέξοδο 
της προς την θάλασσα. Αν πραγματοποιηθεί η προβλεπόμενη επέκταση, θα απέχει 1500 

• μέτρα από την κεντρική πλατεία της πόλης...

Από την αρχή υπήρχε έντονη αντίδοαση των κατοίκων της περιοχής, με συμπαράσταση 
αρκετών φορέων, Δημοτικήν Συμβουλίων, Κομμάτων κλπ. Δυστυχώς η πολιτεία προχώρησε 
- παρά τις έντονες διαμαρτυρίες και τις χιλιάδες υπογραφές - στον καθορισμό τιμών 

και παρ’ όλες αυτές τις βασανιστικές διαδικασίες για τους κατοίκους, δεν κατατέθηκαν 
τα χρήματα - όπως προέβλεπε ο νόμος - μέχρι 4/1/86. Μετά από αυτό απελευθερώθηκε 
η περιοχή για δυο (2) χρόνια, χωρίς να σταματήσουν ποιτέ να πιέζουν οι διάφοροι 
κερδοσκοπικοί και τουριστικοί κύκλοι για νέα επέκταση^

Το 1987 μεθοδεύτηκε νέο Νομαρχιακό Συμβούλιο ώστε να ενεργοποιηθεί ξανά η 
διαδικασία απαλλοτρίωσης(παρά τις πολλές αντίθετες φωνές) χωρΕς ουσιαστικό διάλογο. 
Μετά από ερωτήσεις βουλευτών και δημοσιεύματα, οι απαντήσεις των αρμοδίων υπηρε­
σιών απέδειξαν ότι οι πτήσεις γίνονται με πλήρη ασφάλεια, και καταρίφθηκε το επι­
χείρημα της επικινδυνότητας (τα BOEING - 737 έρχονται ήδη 10 χρόνια). Παρ’ όλα 
αυτά και ενώ δημιουργήθηκαν δεξαμενές καυσίμων, εκσυχρονίστηκε ο ηλεκτρονικός 
εξοπλισμός του αεροδρομίου, πραγματοποιήθηκαν πτήσεις τσάρτερς, η κυβέρνηση προ­
σπαθούσε να το εντάξει στα προγράμματα της Ε0Κ, χωρίς όμως και να το πραγματοποιεί 
Δυστυχώς πριν μερικές εβδομάδες ο νέος νομάρχης (Παναγιώτης Γυφτουιλας), μονόπλευρα 

ενημερωμένος από κύκλους του Εμποροβιομηχανικόύ Επιμελητηρίου, το παρουσιάζει αι­

φνιδιαστικά σε Νομαρχιακό Συμβούλιο, και χωρίς να ληφθεί καμμία απόφαση, προωθεί

./.



την επέκταση στα Εοκικά προγράμματα, χωρίς διάλογο με τους φορείς και τα κόμματα 
που έχουν αντίθετη άποψη - όπως και αρκετές υπηρεσίες - αγνοώντας (;) όλες τις δυσ­
μενείς επιπτώσεις, χωρίς να υπάρχει περιβαλλοντική μελέτη, φέρνοντας τον κίνδυνο και 
την ρύπανση στην καρδιά της πόλης, μιάς πόλης υδροκέφαλης, που συγκεντρώνει πάνω 
από τον μισό πληθυσμό του νησιού, με δραματικό πρόβλημα νερού, συγκοινωνιακό, στε­

νότητα χώρων κλπ.
Ιίγουρα προς αυτή την κατεύθυνση σπρώχνουν και διάφοροι αδίστακτοι και άπληστοι 

κύκλοι, που τους άνοιζε η όρεξη ο επενδυτικός νόμος 1262/82, αδιαφορώντας για κάθε 

επίπτωση στο περιβάλλον, στην κοινωνία, στο μέλλον γενικότερα, νομίζοντας ότι θα 
γίνει κατορθωτό να προσγειωθούν μεγαλύτερα αεροσκάφη (κάτι που αποκλείεται από τους 

τεχνικούς στον υπάρχοντα χώρο). Η πολιτεία πρέπει να επιλέξει :
-Ή θα ακολουθήσει το δρόμο του ισοπεδωτικού τουρισμού - χωρίς νερό (;) - οπότε 

θα πρέπει να μεταφέρει το αεροδρόμιο οε άλλη θέση (υπάρχει και σχετική προμελέτη)

-Ή θα αφήσει τα πράγματα όπως είναι, χωρίς να εξαθλιώνει τους^ατοίκους.
Το πρόβλημα του αεροδρομίου είναι η εμπορική εκμετάλλευση που δεν είναι πλή­

ρης, μόνο τις ελάχιστες μέρες’ που έχει μεγάλη ζέστη, νηνεμία, και μεγάλη υγρασία, 

κάτι που δεν επιρεάζει όμως τα ευρωπαϊκά αεροσκάφη BOEING - 737 λόγω των ισχυροτέ- 

ρων κινητήρων που διαθέτουν.
Από την πλευρά των κατοίκων της περιοχής και όλων των φορέων που τους υποστη- 

ρίζουν είναι δεδομένη η αποφαοιρτικότητα για κάθε είδους αγώνα, ώστε να μην προχω­

ρήσει η συγκεκριμένη καταστροφή.

ΙΥΛΛΟΓΟΙ
ΟΙΧΟΛΟΙΙΜ * ΠΓΓΊΡΑΛΛΟΝϊΟΙ 
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